Evenimente

Grupul de Presa BURSA, avand ca
parteneri Bursa de Valori Bucuresti
(BVB), Asociatia Brokerilor si CBM
Group,INC, au organizat marti, 28 ianu-
arie 2020, la Hotel Sheraton Bucharest,
Sala Platinium, din Bucuresti, conferin-
ta internationala cu tema: ,,Finantarea
infrastructurii prin mecanismele
Pietei de Capital” (Infrastructure
Finance and Capital Markets).

Pentru modernizarea infrastructurii
in Romania, fie ca vorbim despre au-
tostrazi, drumuri nationale, cai ferate,
aeroporturi, porturi fluviale sau mari-
time, nici un guvern nu a gasit solutiile
optime de finantare, banii alocati ne-
fiind suficienti, iar fondurile europene
greu de accesat datorita legislatiei si
birocratiei pentru obtinerea autoriza-
tiilor necesare derularii proiectelor de
infrastructura. In aceste conditii, sunt
necesare surse alternative de finantare,
inclusiv prin utilizarea mecanismelor
pietei de capital.

Moderator al evenimentului a fost
Dan Paul, presedintele asociatiei
Brokerilor din Romania.

Din interventiile interlocutorilor am
consemnat:

Parteneriatul public/privat inca mai
poate fi o oportunitate (solutie ideala)
pentru tara noastra, care, pana in pre-
zent, nu a stiut sa-1 faca bine si nici
cum sa se finanteze. In sectorul ban-
car, in anul 2007, raportul credite/de-
pozite era de 160%, ca urmare a finan-
tarilor externe, iar acum, este de 75%,
depozitele din bancile romanesti fiind
de 360 miliarde lei, iar creditele de
aproximativ 300 miliarde lei, o oportu-
nitate ce poate avea alte utilizari.

Infrastructura poate fi finantata
prin bugetul guvernului si fondurile

europene, care sunt limitate la 5 mili-
arde Euro pe an, prea putin pentru cat
are nevoie Romania.

Din 2019, la nivelul Ministerului

Transportrilor, Infrastructurii si
Comunicatiilor, s-a reevaluat situatia
proiectelor existente pentru a avea o
baza credibila. S-au implementat ma-
suri pentru cresterea investitiilor in
infrastructura si pregatirea marilor
proiecte din exercitiul financiar 2021
— 2027. S-a creat un cadru normativ
coerent si clar pentru fiecare institutie
implicata in proiectele de infrastruc-
tura. O atentie importanta se acorda
pentru identificarea mecanismelor de
finantare — sector bancar, institutii fi-
nanciare internationale si consultarii
transparente si oneste cu mediul de
afaceri.

Un instrument de baza pentru finan-
tarea infrastructurii in Romania il con-
stituie investitia in obligatiuni private,
care este mai sigura decat in obligati-
unile emise de stat. In SUA existd, din
1971, companii de asigurare financiara,
asigurarea numita monoline financial
guarantee insurance, prin care se retine
de la emitentul obligatiunilor o prima
de asigurare in situatia in care nu va
plati, iar garantul continua platile ca si
cum nu s-ar fi intamplat nimic.

Statele Unite ale Americii repre-
zinta, de 70 de ani, un ,laborator’ al
pietelor de capital. Activele financia-
re ale familiilor in: depozite bancare,
obligatiuni sau produse de asigurare,
constituie economiile tarii, reprezen-
tand de trei ori Produsul Intern Brut.
Infrastructura este finantata prin obli-
gatiuni municipale.

Solutia pentru finantarea infras-
tructurii si dezvoltarea Romaniei o
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constituie piata de capital. Investitiile
in infrastructura genereaza o rata de
dezvoltare de 20%. Pe piata de capital
lichiditatea este foarte slaba si sunt
tranzactionate 81 de emisiuni de obli-
gatiuni, foarte multe fiind municipale.
In ultimii cinci ani, au fost 63 de emi-
siuni de obligatiuni, in valoare de 5,8
miliarde Euro, iar cele municipale,
numai 600 milioane Euro. 2019 a fost
un an foarte bun pentru emisiunile de
obligatiuni.

Investitiile in infrastructura sunt
o prioritate pentru Grupul Bancii
Mondiale, cel mai mare fond de inves-
titii existent. Fonduri exista, ale insti-
tutiilor financiare internationale si ale
bancilor, dar lipsesc proiectele care sa
fie finantate, in special studiile de feza-
bilitate — fezabilitatea financiara, care
sa arate modalitatea optima de finan-
tare (structura finantarii).

Infrastructura inseamna si aero-
porturi, poduri. In Europa, majorita-
tea aeroporturilor sunt private (66%),
numai 2 — Romania si Polonia — sunt
de stat. Studiul facut in urma cu doi
ani de Airhelp pe 132 de aeroporturi,
cu referire la: timpii de asteptare, ex-
perienta de shopping a calatorilor, ca-
litatea serviciilor, a plasat aeroportul
Henri Coanda pe locul 129. Este nevo-
ie de o investitie intr-un nou terminal,
al carui studiu de fezabilitate existent
din 2010 trebuie reactualizat.

Foarte importanta este si infrastruc-
tura feroviara. Pana in 2030, 30%
din volumul de marfa sa fie transpor-
tat pe calea ferata, iar pana in 2050,
50%. Pana in 2021, pentru reabilitarea

retelei si a cailor ferate, sunt necesare
investitii de 13 miliarde Euro. Pentru
peste 30% din infrastructura feroviara
nu exista intentii de investitii in urma-
torii 10 — 15 ani; companiile private,
avand rating-uri mai bune, pot face
investitii.

Modificarile legislative din 2019 per-
mit Fondurilor de Pensii sa investeasca
in clase de active, cum ar fi: fonduri
de infrastructura si parteneriate pu-
blic/private; dar, trebuie create con-
ditiile pentru ca cei care investesc
sa-si recupereze banii. In prezent,
Fondurile de Pensii investesc in infra-
structura energetica. Autoritatea de
Supraveghere Financiara ( ASF) este
partenerul Asociatiei Administratorilor
de Fonduri.

Conform legislatiei noastre actuale,
infrastructura de transport se afla in
domeniul public al statului. Finantarea
proiectelor de infrastructura constituie
o problema dificila pentru Romania, in
special regimul juridic al proprietatii
asupra infrastructurii de transport. In
Romania, are nevoie de un cadru legal
si juridic pentru infrastructura, de un
tratament fiscal atractiv si o solutie de
asigurare financiara.

Un model de parteneriat public/
privat (PPP), de investitie privata, este
proiectul Netcity — dezvoltarea infras-
tructurii de fibra optica — telecom - in
subteran din Bucuresti.

Scopul conferintei a fost de a da
drumul/ startul la un tip de afacere
inedita in Romania.

A consemnat,
Ing. Veronica OLTENEANU
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