Master Planul General de Transport
al Romaniei
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Asistenta tehnica pentru elaborarea unui ’
‘ Master Plan General de Transport e S T
CCI: 2007 RO 161 RO 003 TRANS

J Cod Proiect: POST/2011/4/1/0 Mobititate th Romdnia Conexhani e Curopa

Instrumente structurale
2007-2013

Obiectivele MPGT

Obiectiv general

UNIUNEA EUROPEANA  GUVERNUL ROMANIEI

Asigurarea condiiilor pentru a realiza un sistem de transport eficient, durabil, flexibil, sigur,
echilibrat intre modurile de transport, in armonie cu mediul si in conectivitate cu retelele
transeuropene de transport - precondi ii esen iale pentru dezvoltarea economic a rii.

Obiectivele de mediu ale MPGT

OML1. Dezvoltarea unei infrastructuri moderne de transport, cu luarea in considerare a efectelor
asupra mediului

OM1-1. Promovarea proiectelor de investiii in transporturi care contribuie la realizarea unui
sistem durabil de transport, cu m suri de evitare i reducere a efectelor adverse, cum sunt:
emisiile de poluani Tn atmosfer , poluarea fonic 1n zonele urbane i pe rutele cu circula ie
intens , poluarea apelor i solului datorat surselor difuze, impactul asupra peisajului |
patrimoniului cultural,

OM 1-2. Reducerea emisiilor de gaze cu efect de ser provenite din sectorul transporturilor;

OM 1-3. Protec ia s n t ii popula iei prin imbun t irea condi iilor de mediu i de siguran a
trasportului;

1-4. Reducerea impactului asupra biodiversit ii cu asigurarea de m suri pentru protec ia |
c mgebiodiversit i, cat iasigurarea coeren eire elei na ionale de arii naturale protejate.




Asistenta tehnica pentru elaborarea unui ’
‘ Master Plan General de Transport e S T
CCI: 2007 RO 161 RO 003 TRANS

‘ Cod Proiect: POST/2011/4/1/0 Mobititate th Romdnia Conexhani e Curopa

Instrumente structurale
2007-2013

Scenariile MPGT

UNIUNEA EUROPEANA  GUVERNUL ROMANIEI

Scenariul ,Dezvoltare zero” (,Do nothing”) — care nu propune nicio m sur sau investiie in
infrastructura de transport;

.ocenariul de Referin ” (,Do minimum”) — care ia in considerare proiectele aflate deja in
construc ie/implementare sau pentru care finan area este asigurat ;

~ocenariul de Dezvoltare” — care ia in considerare proiectele de infrastructur necesare pentru
eliminarea blocajelor i pentru cre terea accesibilit ii regiunilor i ora elor din Romania. Au fost
analizate doua situa ii "Dezvoltarea bazat pe sustenabilitatea economic ” i ,Dezvoltarea bazat

pe sustenabilitate economic | de mediu”;

Suplimentar fa de termenii de referin  din caietul de sarcini echipa AECOM a realizat un al doilea

scenariu de dezvoltare numit ,Core TEN- T” (CTT) care difer de scenariul anterior doar prin
proiectele propuse pentru sectorul rutier — proiectele care contribuie la completarea/extinderea re elei
Core TEN- T (autostrazi);




Metodologie generala utilizata pentru elaborarea MPGT

- Analiza problemelor din sectorul de transport - focusare pe nevoi nationale

- Definirea obiectivelor specifice/operationale

- Identificarea interventiilor necesare pentru a indeplini obiectivele si a raspunde problemelor
- Armonizare nevoi nationale cu obiective europene

- Testare utilizand MNT si apoi instrumentul de ACB

- Lista finala de proiecte si prioritizarea acestora
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Tara Lungimea toatala el ,
ARuSSS) (km?1000 kmp) autostrada
Austria — 1,645 2 5115
Belgium il 1,763 58 6243 , _
Bulgaria =1 541 5 14087 15k {) {115k
Croatia -— 1,254 2 3698 14k {| 14k
CzechRep b 751 10 14029 13k | 13k
Denmark = 1,128 26 4937 o | | PV
Estonia —_— 124 3 10610 ) -
Finland = 780 2 6869 Ik i || 11k
France i 11,465 21 5710 10k §| I 10k
Germany WM 12,879 36 6348 ok || o
Greece = 2,005 15 5808 a1 || Lok
Hungary — 1,515 16 6587 . i
lceland = 11 0 27660 “I |
ltaly il 6,668 2 9061 6k || | 6k
Lithuania = 309 5 11007 S5kl {15k
Nederland 2,631 63 6346 ik 4k
LUXEMDOUT] 152 59 3109 3 | | 34
Norway 392 1 12577 - -
Poland — 1,365 1 27979 ) )
Portugal [N 2,988 33 3550 - I I |
Romania 01l 550 2 36585 oA B B B B N B
Serbia = 259 3 28359 T % % 3 T %
- 2 32 % % & 3 %
Slovakia [} 419 9 12941 % 3 L T
Slovenia o 769 38 2618
Spain F = 14,701 29 3207
Sweden am 1,891 4 4950
Switzerland 1,419 34 5486




Lungimea toatala a

Tara cailor ferate (km) ferate (kmi{1000 locuitoritkm de
kmp) cale ferata

Austria o 5566 66 661
Belgium il 3578 117 325 pa— L 355%
Bulgaria — 4070 37 534
Croatia _ 2722 48 587 3k 35k
Czech Rep [ 2 9570 121 908 325k 325k
Denmark -— 3181 74 571 30k 0k
Estonia — 1196 26 909 - N
Finland +— 5944 18 1109 o
France 1l 29273 53 447 Sk Sk
Germany — 41425 116 507 25k 25k
Greece = 2552 19 219 0k |l 1 0
Hungary — 8147 88 816 | —_——
Iceland o - - -
Italy il 16742 56 277 15k 15k
Lithuania [— 1767 27 520 125k {| {t125k
Nederland  mmm 3013 73 180 10k 1| Il 101
Luxembourg e 657 254 1390 | -
Norway 3891 12 789 _
Poland — 20094 64 526 Sk |5k
Portugal ! 2541 28 ' 240 25k L {125k
Romania il 10777 45 536 o/ A B B B NN,
Serbia. - 699 8 95 ¢ ¢ % 3 —% 7 2
Slovakia LS| 3631 74 670 % 2 % % & % 3
Slovenia e 1209 60 601 5 2 2 % 3
Spain = 13976 28 29
Sweden -] 11206 25 1197 2 ’ ’ ’
Switzerland 5124 124 5 658 "




Cantitatea de marfuri
transportata pe canalele

(LA navaigabile [mii
tonefan)

Austria S 10624
Belgium (B 187404
Bulgaria [e— 16726 25k
Croatia —— 5823
Czech Rep | 608 200 k
Denmark Coe N/A
Estonia - N/A 175 k
Finland e N/A )
France A 68721
Germany — 226864 o
Greece = N/A
Hungary — 7857 bk
Iceland am= N/A
Italy il N/A 100k
Lithuania | — N/A
Nederland — 356062 75
Luxembourg == 8987
Norway N/A 50k
Poland f— 3185
Portugal (® | N/A 3k 1l
Romania ia 26858 '
Serbia - N/A ;
Slovakia - 8107
Slovenia B N/A
Spain = N/A
Sweden == N/A
Switzerland N/A

L5k

t 200k

175k

150k

t125k

+ 100k

L 75k

t S0k



Cantiatea de marfuri

Tara transportatea pe mare (mii
tonelan)
Austria e N/A
Belgium [ B 223987
Bulgaria fe— 26012
Croatia —_— 18972
Czech Rep | 2 N/A
Denmark == 87827
Estonia —_ 43503
Finland i 105120 :
France il 302997
Germany - 298758
Greece T 153124
Hungary — N/A
Iceland o= N/A
ltaly il 476823
Lithuania e 41033
Nederland S 543247
Luxembourg == N/A
Norway H= 205959
Poland — 58825
Portugal @ | 67875
Romania il 39520
Serbia . N/A
Slovakia B N/A
Slovenia o 16907
Spain = 422152
Sweden c o 172976
Switzerland N/A

425k {}
400k 1}
375k 1}
350k {
325k {
300k q}
275k 1}
250k {
225k {
200k {f
175k |
150k 4}
125k {}
100k {}
75k 1|
S0k {}

|t425K
| 400k
{375k
|t 350k
1325k
{t 300k
1275k
{t 250k
225k
{t 200k
1175k
{150k
{t 125Kk
{t 100k
it75k
It 50k

{t25k



Numarulul de pasageri care

Tara utilizeaza transportul aerian
[milioanelan)

Austria — 25.97

Belgium in 25.91

Bulgaria - 6.82

Croatia —— 5.42
CzechRep  Dhm 11.74

Denmark 5= 26.53

Estonia —_— 2.20

Finland -+ 16.46

France il 135.01
Germany - 178.59

Greece = 31.58

Hungary a— 8.43

Iceland am 2.74

Italy il 116.03
Lithuania = 3.17
Nederland —_— 55.68
LUXEMDOUIS 1.89

Norway o= 34.59

Poland [ 21.79 ;
Portugal [@ ] 28.19 E
Romania 1 9.67

Serbia e N/A

Slovakia K- 1.56

Slovenia e 1.17

Spain = 159.77

Sweden == 30.35
Switzerland 43.24

180 m 1}
170m {}
160 m 1}
150 m f{
140m 1
130m i}
120m 1
110m {}
100 m 1
90 m 1
80m {}
70m 1}
60 m {}
50m 1
40m 1
30m 1
20m 1

10m 1}

)
r







Situatia actuala - sector rutier
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Modelul National de Transport (MNT)




INPUT ANALIZA OUTPUT din MNT ANALIZA
MODELUL NATIONAL }
BAZE DE DATE DE TRANSPORT COST - BENEFICIU

Media Zilnica
Anuala (nr.calatorii

| tone-marfa de la si
catre fiecare zona)

- Matrici INDICATORI
E g Origine-Destinatie TRANDSEPORT
w % pe mod de transport
I<—: ;] Si scop calatorie (TRAFIC)
= E Reteaua de

transport (GIS)

MODELARE
IN
TRANSPORT ANALIZA

Servicii de

transport public

Populatie
National de

Populatie Transport (MNT)

activa

DATE
DEMOGRAFICE

Produsul

Intern Brut INDICATORI

DE
MEDIU

Numarul
de vehicule
detinute

Numarul
locurilor
de munca

DATE ECONOMICE
(ISTORICE S| PROGNOZE)

cu Modeul COST - BENEFICIU

OUTPUT
INDICATORI DE

PERFORMANTA
ECONOMICA

VALOAREA
ACTUALIZATA
NETA

RATA INTERNA
DE
RENTABILITATE
ECONOMICA

RAPORTUL
COST

BENEFICIU



Notiuni utilizate in modelarea
proiectelor utilizand MNT




Date de intrare in MNT

pentru testare proiecte

L1 L2 L3 L4
< > < > > <
-/ - - ¥ Y
N 211101 N 211102 N 211103 N 211104 B1
B2
A
— Linkuri (L) - distanta intre 2 noduri (N)
— 2 Linkuri = lungime drum
— B1, B2 - numar de benzi pe sens
—> Capacitatea de transport [Nr. vehicule/km/h]




Modelul National de Transport -

metodologie testare
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PROPOSAL CROSS SECTION 33.50 (second phase)

33.80
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BELLID [0

Ungaria

S Moravia
Serbia
Core

Comprehensive

Autostrazi
Drumuri Express

Drumuri EuroTrans

RT13]

O RESITA

-

Ungaria B

Ucraina

Ucraina

R. Moldova

Ucraina

. : Serbia 0
Drumuri Trans Regio
Autostrada Soarelui
Variante de ocolire
RAOW| Resedinte de judet i "““5“"5‘“"‘“
. 5 ‘-"—~ E RT81

Localitate de frontiera Bulgaria & SV OLTEN IA__3 : /

=1 ALEXANDS &
Localitate iﬁ A GIURGIU & S (8) Mangaiia

LN i Bul arlah {= ' vama Veche
Nod rutier Corabiaies \3“‘93"3 0 10l3g i
Bulgaria D ——————————
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Aeroporturile si platformele intermodale propuse de MPGT

propuse pentru finantare
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Evaluarea Strategica de Mediu — Master Plan General
de Transport

-este un proces care caut s asigure luarea in considerare a
impactului asupra mediului Tn elaborarea propunerilor de dezvoltare la

nivel de plan (cum este cazul de fa ) inainte de luarea deciziei finale
inleg tur cu provomarea acestuia.

Obiectivele Evalu rii Strategice de Mediu

e asigurarea unui nivel inalt de protec ie a mediului;

e integrarea aspectelor de mediu in preg tirea 1 adoptarea anumitor
planuri i programe care promoveaz dezvoltarea durabil .
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