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» Componenta de mediu din MPGT

» Tipuri de observatii primite si solutionarea acestora

Termene intermediare pentru MPGT




» Ce este Master Planul General de Transport (MPGT)?

o Document strategic integrat care va sta la baza planificarii investitiilor
in transporturi pentru perioada 2014-2030;

o Document obligatoriu fara de care nu vor putea fi accesate fondurile
structurale pentru transporturi aferente perioadei 2014-2020;

o Document dinamic si flexibil, adaptabil la nevoile de conectivitate ale
comunitatilor pe termen scurt, mediu si lung;

oinstrument de modelare in transporturi - a fost elaborat un Model
National de Transport (MNT) multimodal pentru testarea si selectia
proiectelor;

o Prezinta solutii de conectivitate Tn armonie cu politicile europene
actuale de mediu.

» Obiectivul general al MPGT

oasigurarea conditiilor pentru a realiza un sistem de transport eficient,
durabil, flexibil, sigur, echilibrat intre modurile de transport, in armonie
cu mediul si in conectivitate cu retelele transeuropene de transport -
preconditii esentiale pentru dezvoltarea economica a tarii.

.
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Obiectivele MPGT

Obiectiv general

UNIUNEA EUROPEANA  GUVERNUL ROMANIEI

Asigurarea conditilor pentru a realiza un sistem de transport eficient, durabil, flexibil, sigur,
echilibrat intre modurile de transport, in armonie cu mediul si in conectivitate cu retelele
transeuropene de transport - preconditii esentiale pentru dezvoltarea economica a tarii.

Obiectivele de mediu ale MPGT

= OML1. Dezvoltarea unei infrastructuri moderne de transport, cu luarea in considerare a efectelor
asupra mediului

= OM1-1. Promovarea proiectelor de investitii n transporturi care contribuie la realizarea unui
sistem durabil de transport, cu masuri de evitare si reducere a efectelor adverse, cum sunt:
emisiile de poluanti Tn atmosfera, poluarea fonica in zonele urbane si pe rutele cu circulatie
intensa, poluarea apelor si solului datorata surselor difuze, impactul asupra peisajului i
patrimoniului cultural,

= OM 1-2. Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera provenite din sectorul transporturilor;
= OM 1-3. Protectia sanatatii populatiei prin imbunatatirea conditiilor de mediu si de siguranta a
trasportului;

1-4. Reducerea impactului asupra biodiversitatii cu asigurarea de masuri pentru protectia si
mgeliodiversitatii, cat si asigurarea coerentei retelei nationale de arii naturale protejate.




Asistenta tehnica pentru elaborarea unui ’
‘ Master Plan General de Transport =T
CCl: 2007 RO 161 RO 003 I RAN s

‘ Cod Proiect: POST/2011/4/1/0 Mobititate in Romdia. Conexhani o Europa

Instrumente structurale
2007-2013

Scenariile MPGT

UNIUNEA EUROPEANA  GUVERNUL ROMANIEI

»Scenariul ,Dezvoltare zero” (,Do nothing”) — care nu propune nicio masura sau investitie Tn
infrastructura de transport;

» ,Scenariul de Referinta” (,Do minimum”) — care ia Tn considerare proiectele aflate deja Tn
constructie/implementare sau pentru care finantarea este asigurata;

r.Scenariul de Dezvoltare” — care ia in considerare proiectele de infrastructura necesare pentru
eliminarea blocajelor si pentru cresterea accesibilitatii regiunilor si oraselor din Romania. Au fost
analizate doua situatii "Dezvoltarea bazata pe sustenabilitatea economica” si ,Dezvoltarea bazata
pe sustenabilitate economica si de mediu”;

»Suplimentar fata de termenii de referinta din caietul de sarcini echipa AECOM a realizat un al doilea
scenariu de dezvoltare numit ,Core TEN- T” (CTT) care difera de scenariul anterior doar prin
proiectele propuse pentru sectorul rutier — proiectele care contribuie la completarea/extinderea retelei
Core TEN- T (autostrazi);




Metodologie generala utilizata pentru elaborarea MPGT

- Analiza problemelor din sectorul de transport - focusare pe nevoi nationale

- Definirea obiectivelor specifice/operationale

- Identificarea interventiilor necesare pentru a indeplini obiectivele si a raspunde problemelor
- Armonizare nevoi nationale cu obiective europene

- Testare utilizand MNT si apoi instrumentul de ACB

- Lista finala de proiecte si prioritizarea acestora



Situatia actuala a infrastructurii
de transport din Romania
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Cantitatea de marfuri
transportata pe canalele

(LA navaigabile [mii
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Marfuri transportate pe cai navigabile
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P B Marfuri transportate pe mare (mii tone)
Tara transportatea pe mare (mii
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Numarulul de pasageri care

Transport pasageri cale aeriana

Tara utilizeaza transportul aerian
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Transport de marfuri pe cale aeriana (tone)

Sursa: epp.eurostat.ec.europa.eu
pentru anul 2013




Situatia actuala - sector rutier

Situatia actuala conform INS, decembrie 2013

Nr.

Crt. Tip retea transport Km
1 |Autostrazi 644
2 |Drumuri Expres 0
3 |Drumuri Nationale 16,466
4  |Drumuri Judetene 35,587
5 |Drumuri Comunale 32,190

Total 84,887




Modelul National de Transport (MNT)

Instrument de fundamentare stiintifica a deciziilor pentru investitiile in
transporturi si pentru analiza sustenabilitatii economice a acestora

Etapa |
sub-modelul de generare calatorii

Etapa Il

sub-modelul de distributie calatorii intre

Model de
transport

zonele de transport analizate

sub-modelul de selectie a modului de
transport
sub-modelul de selectie a rutelor \
Scop

Testare scenarii si raspunsuri la urmatoarele tipuri de modificari:
o Variabile socio-economice;

o Proiecte noi de infrastructura rutiera, feroviara, porturi, terminale
intermodale sau proiecte de imbunatatire a infrastructurii existente;

ervicii noi de transport feroviar, cu autobuze, aerian, canale navigabile.

multimodal




Modelul National de Transport — Structura

INPUT ANALIZA OUTPUT din MNT ANALIZA 8UTPOUT
MODELUL NATIONAL ) INDICATORI DE
BaZE DE DATE DE TRANSPORT COST - BENEFICIV PERFORMANTA
Media Zilnica ECONOMICA

Anuala (nr.calatorii

| tone-marfa de la si
catre fiecare zona)

VALOAREA

~ “r INDI%II\ETORI ACTUALIZATA
E @] Origine-Destinatie TRANSPORT NETA
w % pe mod de transport
I<—: ;] Si scop calatorie (TRAFIC)
= E Reteaua de

transport (GIS)

MODELARE
IN :
TRANSPORT ANALIZA RATA Illj\l"EI'ERNA

pIENEE COST - BENEFICIU iNIae LI E
National de ECONOMICA

Transport (MNT)

Servicii de

transport public

Populatie

Populatie
activa

DATE
DEMOGRAFICE

Produsul

Intern Brut INDICATORI

DE RAPORTUL
MEDIU COST

Numarul
de vehicule
detinute

BENEFICIU

Numarul
locurilor
de munca

DATE ECONOMICE
(ISTORICE S| PROGNOZE)



Notiuni utilizate in modelarea

proiectelor utilizand MNT

1) Unitate teritoriala de transport - unitate delimitata
geografic care corespunde in mare masura cu organizarea
teritoriala a Romaniei.

2) Zona de studiu in MNT - zona delimitata geografic cu
ajutorul MNT care nu cuprinde, de regula, mai mult de un
oras/comuna.

3) Link - Segment ce uneste 2 noduri;

Nod = Intersectu statn de cale ferata, statii de autobuz,

Zone Toate 1,169 (134 externe)

Noduri Segmente
Rutler 9,430 20,882
Retele de transport SENCHIEN 2,466 5,028
Naval 66 132
Aerian 15 30
Servicii de transport B 2,240
Autobuz 4,155

(toate) Aerian 469



Date de intrare in MNT

pentru testare proiecte

L1 L2 L3 L4
< > < > > <
-/ - - ¥ Y
N 211101 N 211102 N 211103 N 211104 B1
B2
A
— Linkuri (L) - distanta intre 2 noduri (N)
— 2 Linkuri = lungime drum
— B1, B2 - numar de benzi pe sens
—> Capacitatea de transport [Nr. vehicule/km/h]




Modelul National de Transport -

metodologie testare

» Sector rutier (autostrada, drum expres etc.):
Se introduce o linie de cod cuprinzand urmatoarele date de intrare:
o Definire legaturi/link-uri (un link este o legatura intre 2 noduri);

o Lungimea fiecarui link; suma tuturor link-urilor = lungimea
drumului;

o Tip drum/Standard (Autostrada, Drum expres etc.);

o Numar benzi;

o Capacitatea transportoare a benzilor;

o Moduri de transport care pot utiliza drumul respectiv;

o Volume Delay Function (functia care determina viteza pe un anumit
link, avand in vedere capacitatea transportoare pe acel link);

o Declivitatea;

e
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Cost estimat (mil EUR, Rata interna Scor MCA

Nr. Denumire proiect Lungime (km)

fara TVA) rentabilitate (multicriterial)
SECTOR RUTIER - Autostrazi

1 Autostrada Sibiu-Brasov 103 690 17.3% 57.6
2 Autostrada Ploiesti-Comarnic 49 310 12.5% 39.4
3 Autostrada Gilau-Bors 177 1,534 9,2% 36.1
4 Autostrada Craiova-Pitesti 115 870 12.2% 34.4
5 Autostrada Comarnic-Brasov 54 1,117 8.8% 15.5
6 Autostrada Brasov-Bacau 158 2,068 7.1% 14.9

Subtotal Autostrazi 656 6,589

SECTOR RUTIER - Drumuri expres

I Moderniz_are_a cen_turii existente de sud a 35 176 14.5% 21.0

Bucurestiului la nivel de drum expres
2 Drum expres Bacau-Suceava 129 645 12.6% 70.2
3 Drum expres Suceava-Siret 38 186 11.7% 65.1
4 Drum expres Buzau-Focsani 80 500 12.0% 60.8
5 D.rum.expre.zs Bacau-Focsani-Braila-Galati - 213 1,024 11.2% 46.5

Giurgiulesti
6 Drum expres Turda-Halmeu 187 975 13.5% 44.0
7 Drum expres Gaesti-Ploiesti-Buzau-Braila 245 1,280 11.9% 43.4
8 Drum expres Lugoj- Craiova 246 1,811 10.0% 40.1
9 Drum expres Bucuresti — Alexandria — Craiova 195 952 8,1% 37,3
10 Drum expres Sibiu-Pitesti 115 1,977 9.3% 36.4
11 Drum expres Suceava-Botosani 30 346 8.9% 32.3
12 Drum expres Pascani-lasi-Ungheni 75 450 8.5% 34.0
13 Drum expres Targu Mures-Pascani 280 3,650 8.4% 31.9
14 Drum expres Brasov-Pitesti 119 1,843 9.1% 25.4
15 Drum expres Bacau-Piatra Neamt 53 335 10.6% 19.4
16 Drum expres Constanta-Tulcea-Braila (inclusiv 186 1,369 5 4% 171

podul de la Braila)
Cithtatal Ariimuiri avnrac 2 292K 17 EK1Q



Autostrada - Drum Expres
Tip

Numar de benzi Minim 2X2 Minim 2X2
(doua benzi pe sens) (doua benzi pe sens)
obligatoriu optional
Denivelate Denivelate
Parapet median Parapet metalic Parapet din beton (New
obligatoriu optional
130 km/h 120 km/h
100 km/h 100 km/h
Benzi de accelerare / decelerare Benzi de accelerare /
— decelerare sau direct
asemanatoare



PROPOSAL CROSS SECTION 33.50 (second phase)

Profilul de drum cu doua benzi pe sens si cu spatiu median
dedicat maririi capacitatii de transport la trei benzi pe sens
(ori transformare drum expres in autostrada)




Autostrada A4 Wroclaw - Cracovia. Exemplu de autostrada construita
sustenabil in Polonia (doua benzi cu posibilitatea de extindere la trei benzi)




Drum Expres (Brza Cesta) in Croatia, in apropiere de Zagreb
(cu spatiu median dedicat dezvoltarii ulterioare la profil de
autostrada)




Lista de proiecte MPGT - variante de ocolire

VO rezolvate prin implementarea Autostrazilor si VO suplimentare identificate conform analizei
Drumurilor Expres recomandate prezentate anterior

1 |Fagaras (autostrada Sibiu-Brasov) chI:( Lu(rllg;]rllr)ne VanEaUrE)(mll

2 [Slatina, Bals (autostrada Pitesti—-Craiova) 1 |Bistrita 14.59 37.8

3 [Tg. Secuiesc, Onesti (autostrada Brasov-Bacau) 2 |Zalau 9 43.2

4 Elrr;l;\\,l)Bustem, Rasnov, Comarnic (autostrada Comarnic- 3 [sighisoara 13.06 51.36

5 |Buzau, Ramnicu Sarat, Focsani (DE Buzau-Focsani) 4 |Miercurea Ciuc 19.1 42.04
Mihailesti, Alexandria, Rosiori, Caracal, Craiova (DE

6 Bucuresti-Alexandria-Craiova) 5 [Sfantu Gheorghe 8 17.6
Bacau, Adjud, Braila, Galati (DE Bacau-Focsani-Braila- .

6 Galati/Giurgiulesti) 6 |[Ramnicu Valcea 22 91.3

. Dej, Baia Mare, Satu Mare, Gherla, Apahida (DE Turda- 7 |Giurgiu 9 19.8
Halmeu)

3 gfaeiis;)l, Targoviste, Mizil, lanca (DE Gaesti-Ploiesti-Buzau- 8 IVaslui 9 19.8

9 Carar_lsebe_s, Drobeta Turnu Severin, Strehaia, Filiasi (DE 9 |Barlad 11.28 24.82
Lugoj-Craiova)

10 |Curtea de Arges (DE Sibiu-Pitesti) 10 [Slobozia 11 24.2

11/|Pascani, Tg. Frumos, lasi (DE Pascani-lasi-Ungheni) 11 |Beclean 6 16.2

12[Targu Neamt (DE Targu Mures-Pascani) 12 |Vatra Dornei 3.81 30.5

13 [Campulung, Rucar, Bran (DE Brasov-Pitesti) 13 Campulung 18 122.5

Moldovenesc

14 |Buhusi, Rosnov, Piatra Neamt (DE Bacau-Piatra Neamt) 14 [Mangalia 8 17.6
Babadag, Tulcea, Isaccea, Macin (DE Constanta-Tulcea-

15 |6 aila- Galati) TOTAL 161,8 km |558.72 Euro

TOTAL GENERAL 63
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Lista de proiecte MPG1 - drumuri Reqgiotrans si Eurotrans

Cost estimat

Denumire proiect Lu(rll(?r:;ne (IPnriGI!tEuJ:%,Z?;r:\’
TVA)
SECTOR RUTIER - DRUMURI Transregio

Braila - Slobozia - Dranjna (A2) - Calarasi - Chiciu (BG) 142 71
Brasov - Sighisoara - Tg Mures (DE 3) 161 102.1
A5 - Sf. Gheorghe - B. Tusnad - Miercurea Ciuc - Ditrau

(DE 3) 147 79.1
lasi - Vaslui - Bacau 151 158.9
Focsani - Tg. Secuiesc 119 84
A3 (Oradea) - Carei - Satu Mare - DE 4 137 68.5
Corabia - Caracal - Dragasani - Rm. Valcea - DE 2 199 112.4
Al - Arad - Salonta - Oradea 122 60.5
Saratel - Reghin - Tg Mures 78 44
Suceava - Vatra Dornei - Bistrita — Saratel -Dej 242 151.5
lacobeni - Borsa - S.Marmatiei — Negresti Oas - DE 4 235 159.1
Caransebes - Resita - Bocsa - Voiteg 104 62.6
Filiasi - Tg. Jiu - Petrosani - Hateg - Deva - Al 226 136.5
A1l (Deva) - Brad - Stei - Oradea - A3 197 124.3
Piatra Neamt - Tg. Neamt 44 27
Dr.Tr.Severin — Tg. Jiu — Rm.Valcea — Pitesti 246 134,8
Zalau — Satu Mare 81 40,5
Vaslui-Barlad-Tecuci-Galati 179 89.5
Botosani - Tg. Frumos 73 36,5
Constanta-Mangalia-Vama Veche 49 24.5
Subtotal Drumuri Transregio 2932 1730.8

ROAD SECTOR - DRUMURI EUROSTRANS

Al - Timisoara - Moravita (SRB) 59 29.5
Bucuresti - Giurgiu (BG) 55 41.3
Craiova - Calafat (BG) 83 41.5
Drobeta Tr. Severin - Calafat (BG) 96 50.8

Cuihtasal Nuitrmiiivi CrivAatvrane

200 N

1£2 1

DATE IN CURS DE ACTUALIZARE

3.90
2.02
1.00
2.22

8577
11041
7977
4308

0.67
0.35
0.56
0.41

Indicator Indicator
Stare tehnica Deservire a Mobilitate Scor MCA

populatiei Urbana
2.33 7289 0.71 3.46
2.64 7353 0.65 3.42
3.32 5928 0.65 3.16
3.38 6702 0.49 3.09
2.37 6287 0.60 2.99
2.88 5881 0.54 2.74
2.61 5234 0.37 2.41
1.15 6081 0.63 2.37
1.00 9154 0.49 2.20
2.03 4387 0.40 1.82
2.03 3359 0.53 1.71
1.83 3231 0.52 1.62
1.08 4518 0.57 1.54
1.00 4197 0.57 1.50

4.05
2.71
2.40
1.91



Propuneri MPGT sector rutier

Nr.
Crt. Tip retea transport Km Valoare (mil. Euro)
1 |Autostrazi 656 6,589
2 |Drumuri Expres 2,226 17,519
3 |Drumuri TransRegionale 2,932 1,731
4 | Drumuri EuroTrans 293 163
5 |Variante ocolitoare 162 559
Total general 6,269 26,561

Nota: planificarea implementarii proiectelor va avea loc in functie de o serie de
criterii precum:
a. Durata de implemnetare a proiectelor;
b. Sursa de finantare (FEDR, FC, CEF, PPP si ITI);
Maturitatea proiectelor (elaborarea documentatiilor tehnico-economice
* implementarii proiectelor)
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Relatia proiectelor rutiere propuse prin MPGT

CU reteaua rutiera din tarile vecine

Nr. | Tara Tip drum Indicativ | Punct de Tip drum Indicativ | Destinatia Status Core /
crt. RO RO frontiera | taravecina tara Compr.
vecina
1. Autostrada A1 Nadlac Autostrada M43 Szeged - RO: In constructie | Core
Transcarpati Budapest HU: In constructie
2: Autostrada Bors Autostrada Szolnok - RO: In constructie | Compr.
HU = A3 M4 ‘
Transilvania Budapest HU: In constructie
3. Drum Express DEA Petea Autostrada M3 Miskolc - RO: In proiect Compr.
Somes Budapest HU: In proiect
4. EuroTrans s Moravita Drum 10 Vrsac - RO: In exploatare | Core
Banatica National Belgrad SRB: In exploatare
B: SRS Drum  Express DE1 Portile de | Drum — Nis - RO: In proiect Core
Danubius Fier | National Belgrad SRB: In exploatare
6. EuroTrans T3 Calafat Montana = | RO: In exploatare | Core
Tracia Vest Drum F1 Sofia BG: In proiect
7- EuroTrans Calafat Express Nis - RO: In exploatare | Core
Tracia Est ik Belgrad BG: In proiect
8. BG EuroTrans i Giurgiu Drum I-2 N ol RO: In exploatare | Core
Viasia Express I-5 ) BG: In proiect
9. TransRegio Vama Drum Varna - RO: In exploatare | Compr.
Marea Neagra et Veche Express it Istanbul BG: In proiect
10. TransRegio TR71 Ostrov Drum 7 Varna - RO: In exploatare )
Ister National Shumen BG: In exploatare
3. Eu.roTrans ETS Galati Magistrala M3 Chilkiviag RO: In exploatare | Compr.
Nistru MD: In exploatare
12. o Drum  Express Ungheni Magistrala o RO: In proiect Core
Montana e e Sl MD: In exploatare
Eu.roTrans £TS Galati Magistrala M15 o RO: In exploatare | Compr.
Nistru UA: In exploatare
i D.rum Express e Siret Magistrala o Kiev, 'Mi.nsk, RO: In proiect Core
Siret Cernduti UA: In exploatare
Drum Express Halmeu Magistrala Lvov, RO: In proiect Core
DE4 M23 .
Somes Varsovia UA: In exploatare
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Pachetul de reforma feravia"ra\p ropu e

Accent pe o retea redusa

Reducerea la o retea sustenabild, de ex.
60% din nr total de km cale ferata care
inregistreazd 90% din cerere

Alocarea unui buget crescut pentru
intretinere curenta si reparatii capitale
periodice pe reteaua redusa

Reabilitarea retelei reduse la viteza originala de
proiectare. Prioritatile initiale finantate prin
fonduri UE pand in 2020, cu un program in

derulare, finantat de stat (de ex. 500 km linie pe

an)

Modernizarea celor mai utilizate
tronsoane ale retelei reduse

Restul retelei nu va mai fi finantata din

fonduri nationale dar poate fi partial

preluatd, acolo unde este relevant, de
autoritatile locale

Servicii competitive
pentru pasageri

Definirea unui nivel competitiv al CSP
(corespunzand retelei reduse, cu
frecvente crescute, etc)

Licitatii deschise pentru Contractele
de Servicii Publice, impreuna cu
operarea statiilor pe liniile respective

Achizitionarea unui pachet de
material rulant nou si performant
prin intermediul unei companii de

leasing de material rulant din
subordinea MT (care va prelua, de

asemnea, activele CFR Calatori
pentru a putea echidistanta)
Permite o competitie echidistanta
pentru licitatiile viitoare

Sistem de
responsabilizare
pentru performanta

Definirea unor indicatori cheie de

performanta solizi pentru Contractele

de Servicii Publice

Stabilirea unui sistem de platiin
functie de performante la nivelul
operatorului, de ex deducerea
penalitatilor pentru intarzierile
trenurilor din CSP

Extinderea sistemului de plati in
functie de performanta intre
operatori si administratorul de
infrasatructurd, de ex. deducerea
penalitatilor pentru intarzierile
cauzate de infrastructura , din TUI

Program de crestere a

eficientei

Auditarea activelor , eficientei
operarii si eficientei costurilor

Masuri de reducere a costurilor: de
ex. active din afara retelei primare,
statiil, linii secundare in exces

Proiecte de eficienta: de ex. eficienta
energetica, comanda centrala,
intretinere regional3, etc.



Analiza AECOM

Stabilirea retelei primare -
aprox. 60% din liniile actuale

Y
ARF va contracta servicii
de asistenta tehnica
pentru stabilirea exacta a
procentului si liniilor

\

/\
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* Va fi subventionata din bugetul
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cat si pentru operatiuni;

e Va fi crescut bugetul alocat pt.
mentenanta si reparatii capitale.

Vor fi subventionate
integral sau partial din
bugetul admin. locale/

judetene/op. privati

\

Pentru partile care nu

prezinta interes local,
ARF va decide:

N
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reteaua nationala
de cai ferate
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Aeroporturile si platformele intermodale propuse de
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Sector de transport

Surse de finantare

Nevoi de finantare

Grad de asigurare cu

2014-2030 totale surse de finantare
Sector rutier 17,842 mld. EUR 26,561 mld. EUR 67,17%
Sector feroviar 15,393 mld EUR 19,574 mld. EUR 78,64 %
Sector naval 1,156 mld EUR 2,277 mld EUR 50,77 %
Sector intermodal 133 mil EUR 165 mil EUR 80,60 %
Sector aerian 461 mil EUR 599 mil EUR 76,96 %
TOTAL GENERAL 34,985 mid EUR 49,176 mld EUR 71,14 %




Nr. Sector de transport Surse de finantare Din care:
crt 2014-2030
2014-2020 2021-2030

] Sector rutier 17,842 mld EUR 5,002 mld EUR 12,840 mld EUR
2 Sector feroviar 15,393 mld EUR 4,316 mld EUR 11,077 mld EUR
3 Sector naval 1,156 mld EUR 324 mil EUR 832 mil EUR
4 | Sector intermodal 133 mil EUR 63 mil EUR 70 mil EUR
5 Sector aerian 461 mil EUR 104 mil EUR 357 mil EUR

TOTAL GENERAL 34,985 mid EUR 9,809 mld EUR 25,176 mid EUR




Asistenta tehnica pentru elaborarea unui <
Master Plan General de Transport [—

Cort 2007 HO 16160 003 RANS Evaluarea Strategica de Mediu — Master Plan General
Cod Proiect: POST/2011/4/1/0 Mobititate in Romdeia. Conexhuni s Europa de Transport

Ce este Evaluarea Strategica de Mediu?

-este un proces care cauta sa asigure luarea in considerare a
impactului asupra mediului Tn elaborarea propunerilor de dezvoltare la

nivel de plan (cum este cazul de fata) inainte de luarea deciziei finale
in legatura cu provomarea acestuia.

Obiectivele Evalu arii Strategice de Mediu

e asigurarea unui nivel inalt de protectie a mediului;

e integrarea aspectelor de mediu in pregatirea si adoptarea anumitor
planuri si programe care promoveaza dezvoltarea durabila.




‘/ / gyt ® TRAN Evaluarea Strategica de Mediu — Master Plan

Cod Prolect FOST0IVANS

. St General de Transport

S
2
L 1
4
4
M
-
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2

Etapele Procesului de Evaluare Strategica de Mediu

- Titularul planului (MT) noftifica Autoritatea Competenta pentru Protectia Mediului si informeaza
publicul asupra inttierii procesului de elaborare a planului si realizarea primei versiuni

- Etapa de incadrare - in urma careia s-a decis ca MPGT se supune procedurii evaluarii de mediu si
evaluarni adecvate;

- Etapa de definire a domeniului - Stabilirea nivelului de detaliu al informatiilor incluse in Raportul de’
Mediu precum $i analiza efectelor semnificative ale planului, propunerea de masuri pentru
evitare/reducere/compensare efecte negative, propunere program de monitorizare

- Etapa de intocmire a Raportului de Mediu cu integrarea concluziilor EvaluariiAdecvate

- Consultarea cu autoritatile publice interesate de plan si publicului interest

- Etapa de analiza a calitatii Raportului de mediu

- Luarea deciziei de avizare a planului

- Monitorizarea planului

€E€ECECCC €£

!
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Clasificarea observatiilor

Tipul de observatii

» Rutier

» Feroviar
» Naval

» Aerian

» Intermodal

lutionarea observatiilor




Strategia de implement

Surse de Finantare - Fond de Coeziune (suma: 2.773 mil. euro) - perioada de programare 2014 - 2020

=] T | U

Impact
cumulat
2020 sau

2030

VYaloar
e

Autoritatea
de
Implementar
e

Rest
buget
[mii
euro)

An executie proiecte
fazate

Anll

Anii de executie a lucrarilor

An
incepere

SF

An incepere
lucrari { An
finalizare

Modul de
transport

Scor
MCA

Reteaua

Denumire proiect TEN-T

estimat
3 (Pret
2014)

anl Anll Anl Anll Anll An Y Anl Anl

Capitolul | - proiecte fazate

Rutier!Autostrada

Lugoj - Deva (loturile 2. 3 si 4)

CNADNR Core

] realizat 201512015 = = 148.73 145.30 148.90| 2624.10
2 | RutierlAutostrada Sebes - Turda CNADNR Core realizat 201512015 - - 181.96 181.96 181.96| 2442.14
3 | RutierlAutostrada Cp. Turzii - Tg. Mures CNADNR Core realizat 201512015 = = 106.00 106.00 106.00| 2336.14
4 |Rutier!Drum National| Mod CB (A1-DN7. A2-DN2) CNADNR Core realizat 201512018 = = 47.29 47.26 47.26| 2288.88
S | Rutier!Drum Expres Largire 4 benzi CB Sud CNADNR Core realizat 201512015 - - 72.97 72.97 T72.97| 2215.91
[ RutierlAutostrada Timisoara - Lugoij (lotul 2) CNADNR Core realizat 201512015 - - 36.39 36.39 36.39| 2173.52

TOTAL GENERAL PROIECTE FAZATE

Capitolul Il - proiecte noi (Core) identificate in MPGT - AUTOSTRAZI ‘
1 | RutierButostrada Sibiu-Pitesti CNADNR Core 2015 201912023 36.4 15 [SSR888| 2471 24.71| 24.71] 434.24| 434.24 1062.61| 1116.91

TOTAL GENERAL AUTOSTRAZI CORE

Capitolul Il - proiecte noi (Core) identificate in MPGT - DRUM EXPRES \

Putier!Drum Expres fau - S (faza | - B. -Pasc|

1 CNADNR | Coe | 2005 | 20172013 | 702 | 81 |405.00] 12715 | [ 12150] 162.00] 109.35] | | | 40500 711.91
2 | RutierlDrum Expres | Tg.Neamt-Pascani-lasi-Ungheni CNADNR Core 2015 201712020 338 115 790.00| 2370 158.00| 237.00] 316.00] 55.30 790.00| -78.09

TOTAL GENERAL DRUM EXPRES CORE

Capitolul IV - proiecte noi (Core) identificate in MPGT - TRANSREGIO/EUROTRANS
CNADNR 2015

TOTAL GENERAL EUROTRANS CORE

2016/2017

Capitolul V - proiecte noi (Core) identificate in MPGT - VARIANTE DE OCOLIRE

»

RutiervO | CNAONR | Coe | 2015 |
Rutier Fond de coeziune Rutier FEDR v2 Feroviar Fond de Coeziune

Timisoara |
Rutier FEDR v1

2017iz018 | 332 |
]

20 [12d4.40] 373 |

[ 2067 | | I [ | ]
4]

L]




TERMENE INTERMEDIARE ASUMATE

30 octombrie 2014

Finalizarea dezbaterilor publice pe marginea Master Planului General de
Transport;

17 noiembrie 2014

Finalizare de catre AECOM a observatiilor formulate de catre JASPERS,
Autoritatea de Management precum si a altor categorii de mformatu
primite din partea celor interesati;

30 noiembrie 2014

Finalizare revizuire a Master Planului General de Transport care va include
si observatiile primite pe marginea acestuia;

30 noiembrie 2014

Finalizare Strategie de Implementare a Master Planului General de
Transport;

20 decembrie 2014

Prezentare in Guvernul Romaniei in prima lectura a Master Planului General
de Transport si a Strategiei de Implementare;
lanuarie 2015

Finalizare procedura de mediu pentru Master Planul General de Transport;

lanuarie 2015
Aprobare finala a Master Planului General de Transport al Romaniei
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