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Electromagnetica a instalat in curtea
Jfabricii, cu titlu experimental, statii de
incarcare pentru automobile electrice.
Astfel, mai multe magini pot fi incar-
cate simultan intr-un HUB de incar-
care pe care Electromagnetica il pune
la dispozitia celor care au auto-
mobile electrice.

Hub-ul este amplasat la sediul compa-
niei §i este compus din trei statii
normale de incarcare §i una cu timp
rapid (o ora pentru un “plin”).
Practic, patru masini pot fi incarcate
simultan.

Supliment AUTO

al ziarului BURSA

ndustria auto a inceput anul cumo-
toarele turate, dar a fost lovitd pu-
ternic de pandemia de coronavirus
si obligata sa se reevalueze. Con-
textul economic sumbru de pe
intreg mapamondul a dus la o in-
certitudine in intregul sector auto
si chiar la evolutia negativi a
vanzrilor de masini.

China a fost prima fard lovita
de pandemic si tot de acolo a
pomnit primul val care avea s ri-
scoleascd intreaga industrie
auto. Suspendarea productiei i
inchiderea fabricilor auto din
China a creat un gap in intregul
sector, care a condus la blocaje
in privinta stocurilor de compo-
nente si piese auto cu impact in toate col-
turile lumii, China fiind unul dintre prin-
cipalii producatori si exportatori de piese
auto.

Odatd ce pandemia de coronavirus a
ajuns pe continentul curopean, gigantii
din industric au fost fortati sa-si suspende
brusc activitatea, inchizand temporar fa-
bricile, fapt ce a dus in mod evident la per-
turbarea fluxurilor de productie si, in fi-
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Industria auto, in plin

coronaviraj

nal, la onorarea cu intdrziere a unor
comenzi ciitre clientii finali

Efectele crizei cauzate de pandemia de
coronavirus, pdn in acest moment, arati
i inmatriculirile de masini noi din Euro-
pa au scazut in primul trimestru in medie
cu40%; circa 60% din angajafii din indu-
stria auto din Europa sunt in
somaj tehnic; Chinaa inregistrato
prabusire a comenzilor pentru
piese si subansamble de circa
80%, fapt care va afecta serios
conomia acestei tiri; ar in 2020
se estimase o productie, la nivel
global, de 147 milioane unitati,
valoare ce era oricum cu circa
15% sub nivelul lui 2019.

De altfel, in Europa, luna mar-
tie 2020 a fost, conform LMC Automoti-
ve, una de seadere extrem de puternicd in
tarile din Europa Vestica (-52.9%), cele
mai mari piete auto inregistrand volume
mult mai mici in Juna simi-

de Regim Permise de Conducere i inma-
triculare a Vehiculelor, au fost inmatricu-
late 6.654 autoturisme noi, cu 32,2% mai
putine decat in luna similara a anului
2019,

Desi nimeni nu stie cu exactitate cind
industria va putea functiona fird riscuri,
produciitorii auto si-au anuntat deja pla-

O alt parte a industrici, cum sunt fir-
mele care oferd servicii de mobilitate,
s-au reorientat i si-au adaptat serviciile in
functie de nevoile din pi
todata, sd acorde mai mul
lor si santtii acestora si chiar si-si oferd
serviciile autorititilor si ONG-urilor in
lupta cu Covid-19.

Semnalul pentru prabusirea pictei auto
a fost dat si de amAnarea sau anularca sa-
loanclor auto. Salonul auto de la Bruxel-
les, de la mijlocul lunii fanuarie, a fost sin-
gurul show auto european care s-a tinut,
restul s-au anulat ori au

!
lard a anului 2019: Italia -85,4%, Franta
-72.2%, Spania -69,3%, Austria -66,5%,
$i fara noastri a urmat tendinta general
din Europa, astfel c in luna martie, con-
form datelor comunicate de citre Directia

fost aminate rind pe rind.
Electromobilitatea continu si fic prin-
cipala tendintd a industrici despre carc
vorbeau tofi producéitorii inainte de pan-
demic, mai ales ¢ 2019 a marcat cea mai

importantd accelerare a acestui segment i
va continua cu siguranti si ia amploare
odata ce criza va trece.

in plus, in pofida incertitudinilor aduse
de Coronavirus, electromobilitatea ram-
ane o oportunitate importanti de a imbu-
nattii costurile operationale. Pe acest
segment, fara noastrd se pozitioneazd ina-
intea unor (ari puternice precum Statele
Unite, Spania sau ltalia in ceea ce priveste
ponderea vehiculelor pur electrice sia ce-
lor hibride in totalul inmatricularilor de
autoturisme noi, care in al doilea semestru
al anului trecut a fost de aproximativ

2.2%, potrivit Indexului de mobilitate
electrica realizat de compania de
consultanté Roland Berger.

Totodata, numarul de stafii de incarca-
re din tara noastra creste constant, iar so-
lutii avem chiar de la un producator
autohton.

Cifrele arati clar ¢ industria automo-
bilelor este una din componentele esentia-
leale economiei, iar reducerea activitatii a
afectat si va afecta grav societatea, in an-
samblul ci. Scaderea pietei auto din acest
an isi va punc puternic amprenta pe
intreaga cconomic mondiala. W
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RAR:

Numarul mare de vehicule vechi
perichiteaza siguranta rutiera

® incepéand cu anul 2021 vom avea parte de o scidere considerabila a importului de masini cu volan pe dreapta ® in 2019 s-au desfasurat 4.042 de
actiuni de control, fiind aplicate amenzi in valoare de 3,4 milioane de Iei ® RAR are in teste o versiune extinsa a aplicatiei “Istoric Vehicul", care va
contine si informatii despre daune

portanta inspectiei tehnice pe

Odaté cu intrarea in parcul auto rutier national a unui numér foarte
mare de vehicule cu o vechime peste medie poate afecta sem
cativ siguranta rutierd, avand in vedere atat performantele con-
structive mai reduse ale acestor vehicule (inclusiv lipsa unor dotéri
uzuale de care vehiculele mai noi dispun), cat si dificultétile de
mentinere intr-o stare tehnic corespunzatoare.

Radian Tufa, directorul general al Registrului Auto Roman, ne-a
acordat un interviu in cara ne-a reiterat despre pericolul care vine
odaté cu imbatranirea parcului auto din Roménia, dar si despre im-
dice.

Reporter: Potrivit studiilor, jumitate
dintre masinile inmatriculate in acest mo-
ment in fara noastrd sunt mai vechi de 16
ani, iar aproape 30% au intre 11 §i 15 ani.
Care sunt riscurile la care suntem expusi in
‘momentul in care achizitionam un astfel de
autoturism?

Radian Tuf: Fiecare automobil are
propria saistorie si, ca urmare, nu este indi-
cat si corect si fie generalizate anumite
constatdri tehnice, dar la nivel statistic pot
fi exprimate anumite considerente. Astfel,
un parc auto imbatrénit prezinta multiple
efecte nedorite, printre acestea nu-
marindu-se, raportat

propunand cresterea frecventei de efectua-
te a inspectiilor tehnice periodice (ITP)
pentru autoturismele cu vechimea de cel
putin 12 ani, de la 2 ani cét era la momentul
respective, Ia 1 an. RAR a efectuat demer-
surile necesare in vederea adoptrii acestei
propuneri de catre forurile tutelare si legi-
slative.

Reporter: Lainceputul anului 2021 vor
i interzise nmatricularile autovehiculelor
cu volan pe dreapta. Ce efect va avea acea-
$td masura’

Radian Tufi: Legislatia national pri-
vind omologarea individuald (OMTCT nr.
2132/08.12.2005, cu ficarile i com-

il compun, lipsa sistemelor modeme care
Sporesc siguran{a rutierd, cresterea emisii-
lor poluante chimice din marile orase si
frecventa mult mai mare de aparific a de-
fectiunilor.

‘Tehnologiile noi au patruns adanc in in-
dustria automobilistica si din ce in ce mai
multe dispozitive sunt in masura si preia
din sarcinile conducatorului auto ca un mij-
loc de compensare a erorii umane si a redu-
cerii volumului de muned al conducdtoru-
lui auto

intimp, intrarea in parcul auto rutier na-
tional a unui numr foarte mare de vehicule
cuo

pletrile ulterioare) prevede ca autovehicu-
lele trebuie s fie previzute cu post de con-
ducere situat pe partea sting in raport cu
planul median longitudinal al vehiculului.
Sunt exceptate autovehiculele speciale uti-
lizate in serviciile publice comunitare (cu-
rifenie stradald). precum i autovehiculele
care au fost inmatriculate ultima data
intr-un alt stat membru UE i care nu au su-
ferit modificari in raport cu configuratia de
inmatriculare iniials.

Prin urmare, odatd cu fesirea Marii Bri-
tanii din UE, dup incheierea perioadei de

nice si de calitate impuse; evolutia activiti-
i operatorilor economici in urma controa-
lelor: mentinerea condifiilor minimale care
ausstat la baza cliberérii autorizatici tehnice
de functionare; ridicarea nivelului compe-
tentei si calitatii serviciilor de indrumare;

tranzitie, vehiculele d avand

nificativ siguranfa rutiera, avand in vedere
atit performantele constructive mai reduse
aleacestor vehicule (inclusiv lipsa unor do-
tri uzuale in cazul vehiculele mai no), cit
i dificultatile de mentinere intr-o stare tch-
hica corespunzitoare (din cauza lipsci pie-
selor necesare reparatilor, aparitiei uzuri-
lor inerente la piesele si sistemele compo-
nente etc).

aceasti 4 nu vor mai putea fi
omologate in vederea admiterii in circula-
tie pe drumurile publice din Romnia,
Avind in vedere ¢ in ultimii ani 95%
dintre autovehiculele cu postul de condu-
cere pe partea dreaptd, pentru care RAR a
cliberat Cirti de identitate a vehiculului
(CIV) sunt provenite din Marea Britanic,
apreciem cd incepand cu anul 2021 vom
avea parte de o scadere considerabili in

Este stiut faptul ¢ fiecare vehicul se de-
terioreaza intr-un anumit ritm i cu anumiti
intensitate, treptat, findnd cont si de calita-
tea componentelor utilizate la construirea
si repararea acestuia, precum si a modului
in care este exploatat

i timp ce multi proprietari de vehicule
isi verificd, repard periodic si mentin
masinile in stare tehnica bund, numirul de

Vehiculele deja inmatriculate in Rom-
nia, conform legii, sunt obligate la modiifi-
carea pozitiei postului de conducere de pe
partea dreapt pe partea stngi numai in
tuatia in care acestea au suferit modificari

practicilor
ale operatorilor economici.

gistrari fotografice digitale de ansamblu a
compartimentului motor al autovehiculului
cu capota ridicata, iar pentru autovehicule-
le dotate cu odometru (si dupi caz cu taho-
graf) realizarea la finalizarea ITP si a unci
nregistrri fotografice digitale care s sur-
prinda indicatia numérului de kilometri
parcursi;

Practica A in une-
e dintre atelierele de reparaii auto s-a con-
cretizat, de reguld, prin abateri privind
incalcarea prevederilor legislative cuprinse

drii statiilor de ITP
cu sisteme de supraveghere video (aproba-
taprin acelagi ordin), prin care, incepand de
Ia data de 20.05.2018 sunt inregistrate acti-

in OG 8212000 cu arile, completa-
rile ulterioare:

v lipsa autorizatici tehnice de functio-
nare;

v lipsa inregistrérilor si nementinerea
dovezilor care sa demonstreze conformita-
tea activitatilor executate cu conditile teh-
nice si de calitate impus:

¥ utilizarea la interventiile asupra siste-
melelor care privesc siguranta circulatiei si
protectia mediului a unor componente, pic-

file efe pe linia de ITP, inregistri-
i ce trebuie si fie pastrate pe o perioadd de
6 luni de la data efectudrii ITP si care vor fi
puse la dispozitia RAR in scopul monitori-
Zarii activitafii de ITP.

Pe parcursul anului 2019, in urma moni-
torizarii activitafii de inspectii tehnice pe-
riodice desfisurate in cadrul staiilor de
ITP autorizate de RAR, pe care am efec-
tuat-o prin intermediul inspectorilor SPNV,
au fost constatate neconformitati care au

mentionate

nu sunt conform le-

in CIV, care ar determina ve-
hiculului pentru mentinerea sa in circulatie.

_—
[\

Identificam printre posibile cauze de necorespundere
tehnica, lipsa de preocupare a detinatorilor de vehicule
pentru mentinerea bunei stari tehnice in intervalul dintre
doud inspectii tehnice si, citeodata, alocarea de resurse
financiare insuficiente pentru intrefinerea unui vehicul,
mai ales atunci cdnd aceasta este mai costisitoare (in
Jfunctie de categoria si de valoarea vehiculului)".

defecte identificate la momentul efecturii
ITP sugercazi ¢ un numir mare e pro-
prietari nu face acest lucru si se bazeaz pe
ITP ca fiind o verificare primari de intrefi-
nere.

Astfel, am putea identifica printre posi-
bile cauze de necorespundere tehnic, lipsa

Reporter: Cum vedeti implemetarea
‘masurii conform céreia toate inmatriculari-
e vor trece de la Directia de inmatriculéri a
vehiculelor la Registrul Auto Romn?

Radian Tufi: Registrul Auto Romén
nueste abilitat 53 emité texte de lege sau si
modifice cadrul legal actual, dar precizim
cine forma si vom pun in aplica-

de preocupare a de vehicule
pentru mentinerea bunei stiri tehnice in in-
tervalul dintre doud inspectii tehnice si,
citeodatd, alocarea de resurse financiare
insuficiente pentru intrefinerca unui vehi-
cul, mai ales atunci cand aceasta este mai
costisitoare (in funcfie de categoria si de
valoarea vehiculului). S-a constatat, de
asemenca, ¢ in timp costurile necesare re-
stabilirii starii tehnice a vehiculelor sunt
din ce in ce mai mari, depirtarea fata de
standarde se mreste simultan cu cresterea
virstei acestora.

Tot in scopul atenuirii efectelor negati-
veale ntrrii in parcul auto rutier national a
unui numér foarte mare de vehicule cu o
vechime peste medic, RAR a considerat
oportunii si chiar obligatorie introducerea
in dezbatere, in cursul anului 2017, a unei
inifiative pentru menfinerea sub control a
stirii tehnice a parcului auto national, de
conservare si chiar de reducere ulterioard a

vechimii medii a acestuia, in acest sens

re eventualele modificari ale legislafici.

Reporter: Care sunt principalele nere-
guli pe care le identific inspectorii RAR in
service-urile auto?

gislaiei in vigoare:
v

condus la activittii pe o pe-
rioadi de 30 de zile in cazul a 3 statii de ITP
(din judefele HD, VN, OT).

de garantie
pentru lucrarile executate;

v nemenfinerea conditiilor minimale
care au stat la baza acordrii autorizatici
tehnice precizate in Anexa 4 din OMTCT
nr. 2131/2005 modificat si completat prin
OMT nr. 102212013, in special in ceea ce
priveste instruirea personalului din cadrul
atelierelor de reparatii auto.

Reporter: Cum reuseste RAR si com-
bati fraudele in ceca ce priveste inspectia
tehnic periodica?

ian Tuffi: Monitorizarea activit
de inspectii tehnice periodice, desfisurate
in cadrul statiilor de ITP autorizate de
RAR, se desfisoara utilizind mai multe
pirghii, cum ar fi

¥ supravegherea tehnicd a stafiilor de
ITP, inclusiv prin mijloace informatice,

cauza faptului ¢4, in mod repetat, inspecto-
il tehnici ce activeazd in aceste stafii de
ITP au comis abater de la reglementirile
privind inspectia tehnica periodicé a vehi-
culelor inmatriculate sau inregistrate in
Roménia-RNTR 1, aprobate prin OMTCT
2133/2005 cu modificirile si completarile
ulterioare.
m faptul ¢ in urma actiunilor de
monitorizare a activitafii desfisurate in ca-
drul statilor de ITP se realizeazi si suspen-
diri temporare a activitafii acestora, in si-
tuatia in care aparatura nu mai corespunde
cerinelor impuse de reglementirile legale
in vigoare, dar numarul acestora nu este
cuantificat.

Suplimentar, precizam faptul ¢ in ace-
casi perioada au fost avertizati prin mentio-

conforme. Ce masuri credeti ¢ ar trebui
luate pentru a diminua numarul de astfel de
cazuri?

Radian Tufli: RAR efectueaza, impreu-
nd cu lucritori ai Politiei Rutiere, actiuni de
control tehnic in trafic (CTT) pentru vehi-
culele care circula pe drumurile publice din
Romania, cu exceptia celor utilitare
(incepand de la data infiinarii ISCTR),
prin utilizarea unui numr de 44 autolabo-
ratoare complet echipate si dotate. In
drul acestor actiuni se urmireste, in primul
rind, “extragerea” din trafic a acelor vehi-
cule care nu indeplinesc integral cerintele
tehnice necesare. Oprirea autovehiculelor
se realizeazi de catre lucritorii Politiei Ru-
tiere si sunt vizate, in principal, acele vehi-
cule pentru care exista indicii cu privire lao
intretinere necorespunzitoare. Intre doud
inspectii tehnice periodice, obligatia men-
tinerii vehiculului intr-o stare tehnica buna,
conform legislatiei aplicabile, este a deti-
nitorului acestuia

Pe parcursul anului 2019 au fost supuse
controlului tehnic in trafic 69.130 vehicule,
dintre care aproape 77% au fost autoturi-
sme, iar 22% vehicule utilitare.

S-au inregistrat urmétoarele:

v procentul general de respingere a fost
de aproape 46%;

¥ procentul de respingere a vehiculelor
din punct de vedere al sigurantei rutiere a
fost de 35%;

+ procentul vehiculelor neconforme
care prezinta pericol iminent de accident
— 5.23% (defectiuni la sistemul de frana-
re, sistemul de directic, punti, fuzete);

a fost aplicat un numér de aproximatiy
22,500 de sanctiuni contraventionale ca ur-
mareaneconformitailor tehnice constatate;

¥ au fost retrase 000 de

permisului de conducere, imobilizarea au-
tovehiculului si/sau anularea ITP.

Vi precizim ci in Legea nr. 260 din 19
decembrie 2017 pentru modificarea si
completarea Ordonantei Guvernului nr.
81/2000 privind inspectia tehnica periodi-
¢ a vehiculelor inmatriculate sau inregi-
strate in Roménia, laart. 2 alin. (1) se stipu-
leazii: Vehiculele inmatriculate sau inregi-
strate in Roménia pot fi menfinute in circu-
latie numai dacé se face dovada respectrii
ceringelor tehnice specifice stabilite prin
reglementrile prevazute la art. 1 alin. (2),
prin efectuarea inspectiilor tehnice periodi-
ce”,iar la art. 2 alin. (2) se menfioneazi
.Obligatia. efectudrii inspectiilor tehnice
periodice, precum i a respectirii periodici-
i acestora, in functie de categoria de ve-
hicul, revine defindtorului certificatului de
inmatriculare/inregistrare”

De asemenea, atit conducitorii auto cat
si defindtorii autovehiculelor, inclusiv
companiile, trebuie s stie cd anularea in-
spectici tehnice periodice conduce la su-
spendarea de drept a inmatriculirii vehicu-
lului, conform prevederilor art. 11 alin
(45) din OUG 195/2002 privind circulatia
pe drumurile publice, cu modificrile si
completirile ulterioare, cu toate consecin-
tele legale ce decurg din aceasta

Raspunderea punerii in circulatie pe
drumurile publice a unui vehicul care nu fi-
gureazi inregistrat cu inspectie tehnicd pe-
riodica valabila in baza nationala de date cu
evidenta ITP gestionatd de RAR i revine
exclusiv defindtorului certificatului de
inmatriculare/inregistrare a vehiculului,
RAR fiind exonerat de orice rispundere in

aceastd situatie. Atunci cnd se impune,
conform legislatiei aplicabile, vehiculele
vor fi in bazele de date ale

certificate de inmatriculare;

 aufost d

RAR pan la remedierea defectiunilor

cere in vederea suspendarii dreptului de a

sifsau a constatate si
inregistrate corespunzitor. Redobandirea

v au fost imobilizate in trafic 413 vehi-
cule;

Se confirma adresa de e-mail

de refinut de
catre lucratorii de la polifia rutierd, in baza
deficientelor constatate de céitre inspectorii

Se introduce numarul de identificare al vehiculului

Se introduce codul de securitate primit prin e-mail

S~ —
Se selecteaza butonul "VALIDEAZA

Datele solicitate vor fifumnizate in cateva s

+ au fost anulate in trafic 113 dovezi de
efectuare a ITP.

in cadrul activitatilor de CTT urmarim
in permanenti eficienta si in acest sens pre-
cizim ci Registrul Auto Romén are imple-
mentat un program prin care poate bloca in
timp real utilizarea in trafic a autovehicule-
lor cu probleme tehnice grave i care ar pu-

RAR, se poate realiza doar dupd promova-
rea unci inspectii tchnice specifice, exclu-
siv in cadrul reprezentanelor RAR.
Asadar, proprietarii de vehicule si utili-
zatorii acestora au obligatiasi responsabili-
tatea de a-si menfine vehiculele intr-o stare
tehnicd bundi in orice moment, atunci cind
sunt utilizate pe drumurile publice. Cu toa-

tea punein pericol s 1 It
la trafic. Demersul face parte din strategia
de dezvoltare a Registrului Auto Romén si
adaptarea institutiei la cele mai noi standar-
de europene. Prin aceastd aplicatic on-line
se realizeazi inregistrarea instant in bazele

prin analiza rezultatelor ITP -
de statistice;

¥ controlul executdrii ITP, inclusiv prin
reverificiri efectuate de inspectorii SPNV
din cadrul RAR in statiile de ITP la vehicu-
lele inspectate anterior in cadrul acestor
statii;

¥ controlul executrii ITP prin reverifi-
carea in reprezentantele RAR a vehiculelor
inspectate in cadrul statiilor de ITP;

¥ controlul tehnic in trafic;

v verificdri incognito, optional cu utili-
zarea unui vehicul cu deficiente cunoseute;

 controlul exccutirii IT]
testatiilor;

¥ controlul executérii ITP in urma re-
clamajilor.

Precizam faptul ¢4, de-a lungul timpu-
lui, institutia noastrd s-a preocupat perme-
nent de propunerea unor misuri pentru mo-
dificarea Reglementirilor privind inspectia
tehnica periodic a vehiculelor in vederea
alinierii la legislatia europeana pe de o par-
te, dar si in sensul imbundtatirii suprave-
gherii activitatii desfasurate in cadrul statii-
Tor de ITP, pe de alté parte.

Astfel, dintre masurile menite sa creasc

inurma con-

Radian Tufi: Dietei acti-
filor de reparare, intrefinere, recon-
structie, dezmembrare si modificire con-

vil

structiva a vehiculelor rutiere s-a realizat
prin actiuni planificate, pe baza Programu-
lui de mésuri si a tematicilor de control
aprobate.

RAR desfisoard, prin Departamentul
Supraveghere de Piatd, actiuni e control
proactive prin care se impun reglement

tile de a activitatii
de inspectii tehnice periodice desfisurate
in cadrul stafilor de ITP autorizate pot fi
amintite: obligativitatea atasdrii, pe linga
buletinele de probi de la operatiunea de ve-
rificare a emisiilor poluante si/sau a buleti-
nului de probd de I operatiunea de verifi-
care a eficacitifii sistemului de franare, in
cazul autovehiculelor echipate cu tahograf
digital, a doud rapoarte zilnice de activitate
istate 4

legislative prin verificarea f
lucririlor de reparatii cu prevederile legale
$i actiuni de control reactive pentru rezol-
varea reclamatilor si sesizirilor primite de
RAR. in cadrul s-au urmirit

finalizarca ITP (aprobata prin Ordinul MT
nr. 1319/2016).

Totodatd, s-a prevazut, suplimentar fati
de cele dou inregistriri fotografice digita-

aspecte cu privire la: inregis-
trri care dovedese conformitatea activita-
tilor desfisurate in raport cu cerintele teh-

le. pani respectiv:
- realizarea pentru fiecare autovehicul
inspectat din clasa a Il-a de ITP a unei inre-

narea pe verso-ul de
atestare (ca inspectori tehnici) un numir de
513 inspectori tehnici ce activeazi in cadrul
statilor de ITP autorizate si monitorizate de
RAR, iar pentru 38 dintre acesti inspectori,
inurma constatirii unor abateri grave saure-
petate de la reglementirile mentionate, a
fost anulat certificatul de atestare.
Reporter: Care a fost valoarea totali a
amenzilor aplicate anul trecut de inspectori?
Radian Tufi: In anul 2019 s-au de-
sfasurat 4.042 de actiuni de control finali-
zate prin intoemirea a 3.397 PVCSC/PVC
$ia 645 de invitatii insofite de note de con-
statare. S-au dispus masuri contraventiona-
le (amenzi) in valoare de 3.439.000 lei.
Reporter: RAR averificat anul trecut in
trafic peste 67.000 de masini si a constatat
<@ aproape jumatate dintre acestea erau ne-

d le RAR araportului de control teh-
nic in trafic, precum si tipdrirea acestuia la
momentul controlului prin utilizarea impri-
mantelor eu care au fost dotate laboratoare-
e destinate aceste activitati. De asemenca,
se pot realiza pe loc ciutari in bazele de
dateale RAR, astfel incit pentru fiecare ve-
hicul supus controlului sa fie disponibile in
orice moment toate informatiile conclu-
dente cu privire la caracteristicile tehnice
mentionate in Cartea de identitate (CIV),
cu privire la inspectiile tehnice periodice
(ITP) efectuate, dar si la precedentele con-
troale tehnice in trafic (CTT) la care a fost
supus. Suplimentar, sunt inregistrate in
timp real toate misurile aplicate in urma re-
zultatelor controlului respectiv: refinerea
certificatului de inmatriculare, reinerea

Odata cu iesirea Marii Britanii din UE, dupa incheierea
perioadei de tranzifie, vehiculele second-hand avind aceastd
provenienta nu vor mai putea fi omologate in vederea
admiterii in circulaie pe drumurile publice din Romania".

teacestea le activitdtilor de verifi-
care si control au demonstrat clar c& multi
proprietari de vehicule nu isi indeplinesc
permanent obligafiile astfel inct inspectia
tehnica periodica pentru vehicule este ne-
cesard pentru a se asigura faptul ¢ proprie-
tarii de vehicule i utilizatorii acestora sunt
constienti de obligatiile care le revin si s
actioneze in mod responsabil.

Dorim s reiteram faptul ¢ suntem ex-
trem de implicati in

tuarea iTP 5i a controlului tehnic in trafic
(CTT)sa se asigure readucerea vehiculelor
aflate in exploatare la standardele de sigu-
ranta rutierd si mediu convenite.

Reporter: Anul trecut a fost lansati o
aplicatie prin intermediul cireia se poate
verifica istoricul unui autoturism. Aveti in
plan lansarea de noi astfel de aplicatii?

Radian Tufi: fncepind cu luna martie
2019, Registrul Auto Romén pune gratuit
a dispozitia tuturor celor interesati aplica-
tia “Istoric Vehicul”, care furizeazi date
pe care institutia noastra le detine si le ge-
stioneazi. Datele generate despre un auto-
vehicul sunt: activitaile derulate la RAR si
numirul de kilometri inregistrati in bordul
masinii (kilometri regsiti in baza de date a
RAR sau a statiilor ITP autorizate), exi-
stenta/valabilitatea cartii de identitate a ve-
hiculului, citeva date tehnice si de identifi-
care, gradul de poluare, valabilitatea ITP.

in fotografiile atasate puteti observa efi-
cientaaplicatici “Istoric Vehicul” in ceea ce
priveste identificarca valorilor anormale
indicate de odometrele unor autovehicule.
De cand a devenit functional, aplicatia a
fost accesati de aproximativ 2,5 milioane
de ori

in momentul de fatd, Registrul Auto
Romin are in teste o versiune extinsd a
aplicatiei “Istoric Vehicul", care va contine
si informatii despre eventualele daune care
au fost inregistrate Ta un anumit autovehi-
cul. Informatiile despre eventualele daune
nuprovin din bazele de date ale RAR, insti-
tutia noastr ficind demersurile necesare
pentru a le obtine de la cei autorizati
detind si 52 e gestioneze.

Reporter: Va mulfumesc! B
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KORAY KUVVET, FORD TRUCKS:

“Romania este cea mai mare
p1ata de export in Europa

entru Ford Truc

%9

® Vanzarile Ford Trucks Romania au crescut cu 42,8%, in 2019 ® “Ford Trucks si-a mentinut pozitia de lider de piata in segmentul de Vehicule pentru
constructii si in zona de Vehicule municipale”

Stefano Albarosa: "Vinzarile de autovehicule
grele din Romdania au fost influentate, anul trecut,
de un cumul de factori ce au dus la multe
incertitudini: Pachetul Mobilitate, instabilitatea
politica, dezbateri ample despre motorizarile
viitorului, introducerea tahografului inteligent".

Tara noastré a fost un pionier in Europa pentru Ford Trucks si
reprezinta cea mai mare piata de export de pe continent, po-
trivit reprezentantilor Cefin Trucks.

in plus, Ford Trucks il aca i vor
creste in 2020 cu peste 20%, intr-o piata ce va continua sa
stagneze sau chiar s& scada pe fondul crizei declansate de
pandemia de coronavirus.

Stefano Albarosa, fondator si CEO Cefin Trucks si Koray
Kuvvet, managing director Europa de Est si Balcani pentru
Ford Trucks ne-au acordat un interviu in care ne-au vorbit de-
spre evolutia i iei i . despre ile de dez-
voltare ale companiei, dar si despre importanta tarii noastre

in operatiunile Ford Trucks.

camioane noi vandute in Roménia
pana in anul 2021.

Reporter: Ford Trucks opere
Za in prezent in Europa Central
de Est. Aveti in plan dezvoltarca
operatiunilor si pentru piata din
Vest?

Koray Kuvvet: Ford Trucks are
o strategie de expansiune comple-
xd, urmédnd ca de la fnceputul ace-
stui an sa definitiveze refeaua de
distribuitori in Europa de Vest, ce a
inceput in 2019 cu adiugarea pe
harta Ford Trucks a Spaniei, Portu-
ealiei i Italici. Aceasta etapa vine
dupd finalizarea strategiei de dez-
voltare a retelei in Europa Centrala
si de Est. De asemenea, reteaua de
service existenta in Europa de Vest
este in proces de imbunatatire.

Reporter: Ce procent reprezinta
tara noastra in ponderea vanzarilor

Reporter: Cum aratd industria
camioanelor din tara noastra si care
este potentialul de crestere?

Stefano Albarosa: Anul 2019 a
fost unul dificil pentru piata, sem-
nalandu-se o coborare importanta a
vanzarilor de vehicule comerciale.
Vanzirile de autovehicule grele
din Romania au fost influentate,
anul trecut, de un cumul de factori
ce au dus lamulte incertitudini: Pa-
chetul Mobilitate, instabilitatea
politica, dezbateri ample despre
motorizarile viitorului, introduce-
rea tahografului inteligent. Toate
aceste incertitudini nu au ajutat de-
loc in luarea deciziilor de a investi
in flote noi, ceea ce s-a simtit mai
ales de la trimestrul al doilea, la al
treilea, cand vanzarile au scizut cu
mai mult de 30%. Totusi, volumele
Ford Trucks s-au dublat fata de
cele din 2018 si se asteapta sa crea-
scd §i in 2020 cu peste 20%, intr-o
piatd ce va continua si stagneze,
datorita faptului ca ofera cel mai
bun raport calitate-pret, cost/km, si
valoare adaugata pentru afacerile

Mk Share
Year S 2017 S2
2017 29 0.8% 77
2018 n3 3.0% 199
2019 301 7.2% 253
2020

clientilor, pentru a deveni mai
competitivi.

Reporter: Anul trecut ati anun-
tat atingerea recordului de 1000 de
camioane livrate in tara noastra.
Care sunt estimérile pentru anul in
curs?

Stefano Albarosa: Pentru al do-
ilea an consecutiv, am reusit per-
formanta de ane mentine pozitia de
lider de piatd in segmentul de Vehi-
cule pentru constructii, cu o cotd de
piata de 28,3%, precum si in zona
de Vehicule municipale cu o cota
de piata de 68,9%. Am atins o cifrd
de afaceri, la sfirsitul anului 2019,
de 53 milioane euro pentru vanza-
rea de vehicule noi si rulate si 10
milioane euro in service, cu o
crestere de la 35 milioane curo, re-
spectiv 8,5 milioane euro in 2018.
Obiectivul pentru 2020 este atinge-
rea unei cote de piata de peste 10%,
in urcare de la 8,1% in 2019,
printr-o crestere organicd ce ar tre-
bui sa situeze brandul Ford Trucks
in topul primilor trei jucatori din
domeniu, raportat la volumele de

Mk Share Mk Share
s2 Total | Motal
26% | 106 | 16%
53% | 312 | 41%
04% | 554 | 81%
700 N%

ici la nivel international?
Koray Kuvvet: Romania, a fost
un pionier in Europa pentru Ford
Trucks, din numeroase puncte de
vedere. De asemenea, este si cea
mai mare piata de export in Europa
pentru Ford Trucks in ceea ce pri-
veste volume si cota de piata.
Reporter: Carc este cota de pia-
td a companiei in tara noastra si ce
estimari aveti pentru anul in curs?
Stefano Albarosa: in primul an
de activitate, Cefin Trucks, in cali-
tate de importator si distribuitor al
Ford Trucks, a inregistrat vanzari
de 157 de unitati (1% pentru seg-

mentul de transport, 17% pentru
segmentul de constructii si 7%
pentru segmentul de vehicule spe-
cializate), cu o cotd de 2,36%. Inal
doilea an, compania si-a indeplinit
si depasit obicctivul stabilit, sur-
clasand deja, in semestrul al doilea,
doi competitori cu o prezentd tradi-
tionala pe piatd. Numarul unitatilor
vandute s-a dublat, ajungand la
357, iar cota de piata la 4,1%.
Vanzarile au crescut §i mai mult in
2019, cupeste 555 de unitati livrate
si 0 cota totala de piata de peste
8%, cumuland in noiembrie 2019
un total de peste 1000 de unitati
Ford Trucks, cifra celebrata alaturi
de parteneri si clienti. Datorita lan-
sarii F-MAX, un vehicul perfect
potrivit pentru transportul interna-
tional, Cefin Trucks intentioneaza
sa-gi mareasca cota de piata in seg-
mentul respectiv, unde potentialul
de crestere rimane foarte ridicat.

Reporter: Care este importanta
activitatii de service in business-ul
Ford Trucks Romania?

Stefano Albarosa: Cefin
Trucks le oferd clientilor sai un set
complet si competitiv de servicii
post-véanzare, prin centrele sale din
Bucuresti, Brasov, Deva si Arad si
prin reteaua sa de parteneri de ser-
vicii in Constanta, Craiova, Bacau,
Sucecava, Baia Mare, Oradea,
Timigoara §i Cluj. Reteaua de di-
stributie si asistenta tehnica Ford
Trucks este prezent in orasele Bu-

Koray Kuvvet: "Ford Trucks are o strategie de
expansiune complexd, urmand ca de la inceputul
acestui an sa definitiveze refeaua de distribuitori
in Europa de Vest, ce a inceput in 2019 cu
adaugarea pe harta Ford Trucks a Spaniei,

Portugaliei si Italiei”.

curesti, Constanta, Craiova,
Timigoara, Arad, Deva, Brasov,
Baciu, Suceava, Baia Mare, Ora-
dea si Cluj. Cu peste 18 ani de ex-
perienta in reparatii pentru camioa-
ne si remorci, efectuim reparatii
complexe de mecanica, electrica si
tinichigerie pentru toate tipurile de
vehicule si semiremorci.

Reporter: Care sunt solutiile
Ford Trucks pentru cresterea cotei
pe segmentul Cap Tractor, avand in
vedere cd este cea mai mare divizie
din tara noastra?
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Stefano Albarosa: in 2020 ne
vom concentra pe modelul desti-
nat activitatilor de transport inter-
national — Ford F-MAX, segment
i ialul de a creste cota

mizam pe atingerea unui procent
de 5% a acesteia. In momentul de
fatd, avem un produs care intru-
neste cerintele pietei, o refea de af-
ter-sales in continud dezvoltare,
lucru care ne va ajuta pe viitor.
Avem un portofoliu de clienti care
au incercat produsul si sunt foarte
multumiti. Toate aceste premise
nu fac altceva decét s ne incuraje-
ze cd vom ajunge acolo unde
ne-am propus.

Reporter: Care a fost cifra de
afaceri a companiei anul trecut si
ce estimari aveti pentru anul in
curs?

Stefano Albarosa: Ford
Trucks, a realizat vanzari totale de
50 de milioane de euro (vehicule
noi si rulate) anul trecut, in
crestere cu 42,8% fata de nivelul
din 2018 (35 milioane de euro).
Venituri suplimentare, cu o valoa-
re de 10 milioane de euro, s-au ob-
tinut din operatiunile de service,
dupa o majorare de 17,6% fata de
cele 8,5 milioane de euro raportate
pentru 2018.

Reporter: Vi multumesc! m




PAGINA 4 Luni, 13 aprilie 2020

SUPLIMENT AUTO / BU

,NR. 70

ELECTROMOBILITATE

Electromagnetica pregateste
lansarea statie1 de alimentare
in curent continuu

lectromobilitatea reprezinta

viitorul catre care ne indrep-

tam, tot mai multe automo-

bile electrice facandu-si apa-
ritia in piata auto si majoritatea fabrici-
lor din domeniu anuntand, inainte de
crizd, ca urmeaza s lanseze astfel de
autovehicule. Dupid instaurarea pan-
demicei de Covid 19, au fost companii
auto care si-au suspendat proiectele,
dar sunt §i producatori care merg mai
departe cu activitatea lor.

Intre timp, insd, noi nu avem un
program guvernamental in sectorul
clectromobilitatii, dar sunt produci-
tori de sisteme de incarcare ce se am-
bitioneaza si lanseze pe piata siste-
me de incircare pentru masinile
electrice.

Una dintre companiile, cu actiona-
riat 100% autohton, care are o seric de
modele de astfel de sisteme lansate
este Electromagnetica.

Strategia de dezvoltarea a acestei
societiti, listate pe piata de capital, se
bazeaza pe infrastructura pentru elec-
tromobilitate, ca mijloc de crestere si
valorificare a experientei sale anterio-
are din domeniul energiei i a redreso-
arelor.

“Comercializarea statiilor de
incarcare autovehicule electrice AC
i DC necesita din ce in ce mai mult
integrarea acestora in cadrul unui sis-
tem de management, gestiune §i mo-
nitorizare de la distantd”, ne-au tran-
smis reprezentantii Electromagneti-
ca, precizand: “In anul 2019 a fost de-
marat programul de dezvoltare a unui
software de management i gestiune
statii de incarcare vehicule electrice,
care sa realizeze comunicatia online
cu stafiile prin protocoale standardi-
zate (OCPP), in scopul asigurarii ser-
viciilor de itorizz i

trice va permite dezvoltarea in viitor
si punerea la dispozitia utilizatorilor a
unor servicii noi, precum si integrarea
serviciilor de incarcare a autovehicu-
Ielor electrice in cadrul pietei de ener-
gie actuale si crearea conditiilor pen-
tru adaptarea la modificarile viitoare
ale cadrului legislativ in domeniu,
atat la nivel european, ct si natio-

Statiile de incarcare magini electri-
ce ELMotion, concepute si fabricate
de Electromagnetica, sunt compatibile
cu toate tipurile de vehicule 100%
clectrice si hibride plug-in. Gama de

companiei.

in curdnd, Electromagnetica va pu-
tea livra prima statie de incércare Fast
Charge, cu putere cuprinsd intre 50
kW si 120 kW. In perioada care urmea-
7i, compania va lansa statia de ali-
mentare in curent continuu, in prezent
avand o diversitate de versiuni de
statii.

Hub de incircare masini

Electromagnetica
va incepe sa participe
masiv la licitati

Electromagnetica va incepe si
participe masiv la licitatiile punctua-
le, care se fac in orasele mari, multe
in vestul tarii, dupi cum ne-a spus,
recent, Eugen Scheusan, director ge-
neral al companiei. Potrivit domnu-
lui Scheusan, sunt si primarii care

electrice la Electr

Electromagnetica a instalat in curtea
fabricii, cu titlu experimental, statii de

Eugen Scheusan: “Ca
st in cazul tramvaielor,
a metroului, desi exista
companii specializate
care produc la noi, la
nivelul Guvernului nu
existd niciun fel de
dorinta de a incuraja
know how-ul pe
teritoriul Romaniei”.

puteri este de 11 kW —22kW. ELMo-
tion este marca fregistrata la OSIM,
fiind compatibila OCPP - protocol ce
permite comunicarea cu statiile si care
poate fi integrat in orice platforme
informatice.

Un alt avantaj al acestui tip de statie
este faptul ca are un sistem de siguran-
ta care intrerupe automat alimentarea
‘masinii, in cazul in care sunt probleme
la sistemul automobilului.
in prezent, se lucreazisi la o aplica-

"

re, suport tehnic si informare a uti-
lizatorilor in ceea ce priveste starea,
disponibilitatea §i accesibilitatea sta-
tiilor de incarcare si a serviciilor fur-
nizate prin intermediul acestora.
Aplicatia software de gestiune a sta-
tiilor de incarcare autohvehicule elec-

dedicatd, prin care se p
si gestiona incarcarea masinii.
Statiile create de Electromagneti-
ca sunt fiabile, performante si rezis-
tente. Avand un design modular si
robust, sunt rezistente la soc si van-
dalism, ignifuge si nu se decolorea-
7d, ne-au transmis reprezentantii

incarcare. Astfel, mai multe magini
pot fi incarcate simultan intr-un HUB

de incrcare pe care

incep s se i la acest capi-
tol, dar, pe parcurs, se constata ca in
caietul de sarcini este descrisa la per-
fectie 0 anumita statie a unui produ-
cator strain. “Ca si in cazul tramvaie-
lor, ametroului, desi existd companii
specializate care produc la noi, la ni-
velul Guvernului nu exista niciun fel
de dorinta de aincuraja know how-ul
pe teritoriul Romaniei”, subliniaza
domnia sa.

Directorul general al Electromagne-
tica ne-a mai spus: "Cea mai aprigd no-
utate este electromobilitatea. Vazand
ceea ce se intampl in lume, acesta cred
c@ va fi urmatorul boom al pietei.
Observam o dublare anuala a numaru-
Iui de automobile electrice, care, in pri-
mul rand, sunt foarte usor de condus.
Desigur, daca facem o comparatie intre
un automobil clasic si unul electric, pe
durata de utilizare automobilul electric
este mai scump. Devine mai ieftin pen-
tru o oarecare categorie de practicanti
detaxi in zone aglomerate, de exemplu,
dar pentru omul obisnuit nu are o rafiu-

il pune la dispoitia celor care au auto-
mobile electricy

Hub-ul este amplasat la sediul com-
paniei si este compus din trei statii nor-
male de incarcare si una cu timp rapid
(0 ord pentru un “plin”). Practic, patru
masini pot fi incrcate simultan.

Electromagnetica a furnizat stafii
de incarcare pentru spatii din Sectorul
1 (in fafa Primarici Sectorului 1), in
Sectorul 4 (pe Soscaua Oltenitei), dar
siinalte locuri din fard (Sabéreni, jud.
Iifov, Caracal, Strehaia, jud. Mche-
dinti).

Electromobilitatea rezolva cateva probleme, prima din-
tre ele fiind reducerea poluarii, subliniaza expertul in
eneegie Ovidiu Demetrescu. Domnia sa adauga si faptul
cé automobilele electrice necesita costuri mai mici de
intretinere, in conditiile in care nu este nevoie de scl
barea uleiului in aceeasi masuré cum necesita masinile
i menea, acest tip de i

produce mult mai putina caldurs.

in opinia domnului Demetrescu, incarcarea automobile-
lor electrice, mai ales in afara oraselor, reprezinté un mi-
nus al sectorului. in acest context, avem nevoie de infra-
structuré de incarcare a masinilor electrice, mai precize-
aza Ovidiu Demetrescu.

Domnia sa considera ca dezvoltarea transportului urban,
a celui interurban si, respectiv, feroviar sunt comple-
mentare, costurile de racordare fiind mult mai mari decat
cele aferente statiilor de incércare, ceea ce constituie un
obstacol in calea dezvoltarii infrastructurii de statii.
Expertul ne-a spus, recent, ¢ o strategie nationali in care
s& punem accentul pe electromobilitate nu avem, la acest
moment. Domnia sa este de pérere c, inainte de realiza-
rea unui program national pentru automobilul electric, tre-
buie sé ne focusdm pe mobilitatea urbana. O Deme-
trescu ne-a explicat, intr-un interviu: “in acest moment

avem niste franturi de programe. Sunt unele companii
care se uita punctual la acest aspect. Vorbim de eforturi
punctuale ale companillor din diverse domenii de activita-
te - retaileri, companil energetice, furnizori de carburanti,
furnizori de solutii, distribuitorii de energie electrics.
Sunt companii care au programe si solutii de electromo-
bilitate. Prima intrebare care se pune aici este unde al
mentam dacé dorim s clétorim cu automobilul electric
prin taré. Jucatorii din piaté trebuie s& pregiteasca infra-
structura de alimentare a vehiculelor cu motoare electri-

ce.
Trebuie mentionat c& bateriile sunt fixe, pe masi
acest moment, dar erau, la un moment dat, discut
fie create anumite standarde pentru aces-tea, astfel
incat s& putem scoate bateria descércata si sa o inlocu-
im cu una incarcata”.

Referitor la autonomia masinilor, este clar c tehnologia
va face progrese in urmatorii ani, ne-a mai spus domnul
Demetrescu. Acesta subliniazi ca automobilele electri-
ce au autonomie micé deocamdatd, cea mai mare d
stanta pe care se pot deplasa cu o singurd incércare fiind
de circa 400 de km, dar intr-un regim de mers plan, con-
stant, fara utilizarea altor elemente care sa necesite mul-
t energie (aer condifionat, de exemplu). @

ne ica, ci una de depoluare. Dar
siaici este de discutat, in sensul ci auto-
mobilul electric nu mai polueazi cand
este in trafic, ci acolo unde se produce
energia”.

Potrivit lui Eugen Scheusan, tara
noastrd nu are un program in domeniul
clectromobilitatii: "Din pacate, infra-
structura lasd de dorit. Daca pe vremu-
1i a existat obligatia firmei de distri-
butie electricitate de a electrifica Ro-
ménia, acum nu are nimeni o obligatie
similard in domeniul electromobilita-
tii. in aceste conditii, cine doreste sa-
construiascd un parc de incarcare a au-
tomobilelor electrice, pliteste tot, pen-
tru ca firma de distributie locald nu are
nicio obligatie.

in alte picte existd programe na-
tionale, hotaréte cu Guvernul, cu fi-
nantiri, cu obligatii foarte clare pentru
institutii, pentru societati etc.

La noi, la o trecere masivi pe elec-
tromobilitate, nu ajunge productia de
energie electrica. Lucrurile nu sunt
gdndite asa cum trebuie - pentru a con-
strui capacitdti de cateva mii de mega-
wati trebuie inceput acum. Din ce vom
face aceastd energie? Va fi energie ver-
de, va fi din surse nucleare? Nu avem
capabilitatea sa producem aceasta
energie. In majoritatea zilelor impor-
tim mia de megawati, ceea ce inseam-
nd ca avem o capacitate de productie
sub semnul indoielii”.

in opinia domnului Scheusan, aceas-
t problema “cam are dimensiunca

ELMOTION POWER 22V2 EAVE22V2

Categorie: ECHIPAMENTE ALIMENTARE VEHICULE ELECTRICE
Descriere: ELMotion Power 22V2; EAVE22V2B - RS81985-003;
EAVE22V2C - RS81985-004; EAVE22V2B RFID - RS81985-014

sunt echipamente de alimentare pentru vehicule electrice si ofera incarcare
profesionals pe domeniul public. Echipamentele se monteaza pe sol si se
conecteazd la reteaua de curent trifazat (3P+N) asigurand o putere ma-
xim3 de incércare de 22,1kW/h la 32A pentru un singur vehicul. Limitarea
curentului de incércare oferit poate fi ajustatd in intervalul 6...80A.
Conectarea la vehicul se realizeaza astfel:

EAVE22V2B - RS81985-003: - priza Schuko, — priza tip 2

EAVE22V2C — RS81985-004: - priza Schuko, — cablu cu stecher tip 2
EAVE22V2B RFID - RS81985-014: — priza Schuko, - cablu cu stecher tip 2
Controlul accesului pentru incarcare se realizeaza astfel:

EAVE22V2B - RS81985-003: - cu cheie

EAVE22V2C - RS81985-004:  cu cheie (validare incércare)
EAVE22V2B RFID - RS81985-014: - cu card RFID pe frecventa 125KHz
Caracteristici tehnice

Conectare la refea 380...415Vca, 50/60Hz, 32A

Schema de alimentare TN-S (L1, L2, L3, N, PE)

Puterea de incarcare 16A, 230Vca, 1P, 3,2kW

32A, 400Vca, 3P, 22, TkW.

Tipuri de control:

EAVE22V2B - RS81985-003: — cheie (validare incércare),

— buton (eliberare si oprire incarcare)

EAVE22V2C - RS81985-004:  cheie (validare incéircare)

EAVE22V2B RFID - RS81985-014:  controler acces RFID (validare incarcare)
Semnalizari

— simbol rosu indicé eroare

~ simbol galben indica echipament pregatit

~ simbol verde indica incércare in desfasurare

~ LED albastru indic# stecher blocat in priza

Comunicéri

~ mod Ethernet 1 port 10/100 Mbits/s

~ Modbus RTU schimb de date si comenzi

~ cu autovehiculul prin intermediul cablului de incércare

Optiuni

~ Controlul ventilatiei/climatizarii camerei la cererea vehiculului

~ Echipare cu element defi marirea de

~ Controlul Tncéircarii de la distantd functie de putere si/sau timp.

~ Interfats web pentru managementul incarcérii

— Carcasa poate fi personalizat3 conform cererii

EAVE22V2B - RS81985-003: - eliberarea stecherului la intreruperea ali-
mentarii cu energie a statiei

— validarea incarcérii cu cartele RFID

EAVE22V2C — RS81985-004: — validarea incércarii cu cartele RFID

iuni in dezvoltare

~ Validarea incarcérii si plata prin SMS

~ Validarea incarcérii si plata cu cod QR

~ Validarea incarécrii si plata cu card bancar faré contact

~ Control si comunicare prin interfat3 grafic

Dimensiuni 1250 x 570 x 235 mm

Greutate 40Kg

Culoare Alb RAL 9016/Verde RAL 6017

Protectii

~ la supratensiune

- la scurtcircuit

- la atingere

Moduri de incarcare

—mod1 - 230Vca, 16A nelimitabil ~ priz& domestic# Schuko tip F cu capac
de protectie

~ mod2 - 230Vca, 16A limitabil ~ priza domestica Schuko tip F cu capac
de protectie

—mod3 - 3x[380...415]Vca, 32A — priza tip 2 cu capac de protectie (cazul B)
~ mod3 — 3x[380...415]Vca, 32A — cablu cu stecher tip 2 (cazul C) W

e recducres pOAT

e susat 08

il
T

ez

clectrificarii pe calea ferata”, care a fi-

nut circa 20 de ani.
Electromagnetica, o companie cu
capital integral privat, listatd la cate-
goria intai a BVB, aniverseaza anul
acesta 90 de ani de activitate.
Recunoscutd ca productor si furni-
zor traditional de solufii de iluminat cu
LED, echipamente de distributie si
misurare a energiei electrice, suban-
samble electrice si electronice, suban-

samble metalice si din mase plastice
injectate, subansamble auto, sisteme
de siguranta a traficului feroviar, so-
cietatea comerciald este orientatd sl
citre productia de energie verde si teh-
nologii destinate cresterii eficientei
energetice.

Incepand cu anul 2017, Electro-
magnetica proiecteaza §i realizeaza
statii de incércare pentru autovehicule
electrice. ®
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PRODUSE SI SERVICII

MARIUS STEFAN, CEO S| FONDATOR AUTONOM GROUP:

"Actuala criza ne provoaca
sa gasim no1 oportunitatl de
adaptare a serviculor"

® Autonom a pus la dispozitie aproape 100 de masini ONG-urilor locale, spitalelor si autoritatilor publice, in lupta cu Covid-19

inchirierilor auto pe fondul ra:

de irus si criza
nu aiertat nici companiile care ofera servicii de mobilitate.
Marius Stefan, fondator si CEO Autonom, ne-a acordat un
interviu in care ne-a vorbit despre cat de afectata este piata

in urma acesteia

de

rus, despre cum il A

sd se noilor ce-

noul virus.

rinte din piata, dar si despre cum incearca sa ajute in lupta cu

Reporter: Cum arata, astazi,
piata de inchirieri auto din tara
noastra? (numar de masini, valoa-
re, etc.)

Marius Stefan: Estimam ca
anul trecut, piata de rent-a-car din
Romania a ajuns la 12.000 de
masini, cu o valoare totala de peste
80 milioane euro. Din aceste
12.000 de autovehicule, Autonom
avea, la mijlocul anului 2019,
2.200 de masini care au fost puse la
dispozitia clientilor nostri de
rent-a-car.

in ultimii ani, am observat o
crestere constanta a pietei de inchi-
rieri auto din Romania, atat B2B,
cét si B2C. Clientii din zona B2B
cautd flexibilitate, optimizarea cos-
turilor si solutii customizate pe ne-
voile lor de transport. Cresterile
din zona B2C sunt determinate de
numdrul tot mai mare de turisti si
oameni de afaceri care viziteaza
Romania. in general, existi o
congtientizare din ce in ce mai
mare a consumatorilor locali, care
ncep sd ia in considerare idecade a
inchiria un autoturism pentru a
adresa o nevoie punctuald, in detri-
mentul detinerii permanente a unui
autovehicul folosit partial.

Astazi, piata inchirierilor auto
este afectatd de reducerea calatorii-

le provocdri pe care le intalniti in
domeniul in care activati?

Marius Stefan: Pe termen scurt
si mediu, provocarile sunt generate
de contextul actual, generat de
raspandirea COVID-19 si de limi-
tarea deplasarilor, atat interne cat §i
externe.

Pe termen lung, cred ca ne aflam
intr-o etapa transformatoare in in-
dustria de mobilitate. In cazul mul-
tor afaceri "traditionale”, provoca
rea, dar §i oportunitatea, consta in
dezvoltarea serviciilor traditionale
si personalizarea acestora conform
cunevoile clientilor, prin utilizarea
tehnologiei, sau prin crearea unei
experiente memorabile si plicute
pentru client.

In ultimii ani au aparut multe ini-
tiative din categoria "solutii noi de
mobilitate": ride sharing, sha-
ring, micro mobilitate urbana. Este
fmbucurdtor ca exista tot mai multe
initiative care vor i tin pasul cu
evolutia mobilitatii urbane.

Si noi testam si adoptam diverse
tehonologii si servicii noi, intr-un
ritm tot mai accelerat. in ultimii
ani, ne-am extins gama de servicii
si am devenit un furnizor de solutii
de mobilitate versatil, care pe
langa inchirierea de masini pe ter-
men scurt furnizeaza multiple ser-

In ultimii 3 ani s-au dezvoltat mult inchirierile
catre firmele de asigurari, care trebuie sa
acopere lipsa utilizarii maginii in cazul unui

accident.

lor turistice, precum si a celor de
afaceri, care a fost observatd in toa-
ta Europa, precum si in Romania, si
va continua si aiba impact asupra
liniilor de inchiriere pe termen
scurt si de transferuri cu sofer, atéta
timp cat riscul raspandirii pande-
miei este inca prezent.

Continuam sa fim flexibili i sa
ne adaptam pentru a ne ajuta clien-
tii, in aceasta perioada dificila. De
exemplu, deoarece am observat o
crestere a solicitdrilor one way, ca-
uzate de anularea curselor aeriene,
am hotarat in beneficiul clientilor
nostri, ¢ pani la finalul lunii apri-
lie, acestia pot inchiria o masina
din oricare dintre birourile noastre
din fard, si si o predea ulterior
intr-un alt oras din reteaua Auto-
nom, fara niciun cost de relocare a
autoturismului.

Reporter: Care sunt principale-

vicii de fleet management, le:
operational, inchirieri cu sofer.

Actuala criza ne provoaca din
nou sa gasim noi oportunititi de a
ne adapta serviciile la solicitarile
actuale din piatd si si rimanem
aproape de clientii nostri.

De exemplu: colegii nostri de la
VMS livreaz acum marfuri, pen-
tru supermarketurile mari, datorita
cererii mari care exista pentru acest
tip de servicii. Suntem in contact
cu mai multi retaileri pentru a ne
asigura ci, impreund, ne putem
continua activitatile in aceasta pe-
rioad. Prin urmare, ne adaptam si
reconfiguram in timp real, luand
masuri care sa raspunda cel mai
bine nevoilor din acest moment ale
clientilor nostri.

Un alt mod prin care suntem
aproape de clientii nostri in aceasta
perioad este prin serviciul de sales

ing

& lease back pentru flote si echipa-
mente. Este un serviciu care gene-
reaza lichiditatea necesara compa-
niilor in aceasta perioada si accele-
reaza procesul de externalizare a
flotelor si al activelor.

Reporter: Piata de inchirieri
auto a cunoscut o crestere in ultimii
ani, mai este loc de dezvoltare?

Marius Stefan: In continuare
considerdm ci este loc de dezvolta-
re pe piata din Romania, atat in ca-
tegoriile existente, ct si in directii
noi. Desigur, in acest moment dis-
cutim de o dezvoltare moderata.
Solutiile de inchiriere sunt tot mai
apreciate, in detrimentul detineri-
lor, mai ales in  contextul impre-
dictibil actual. Inchirierile auto
sunt o solutie pentru companiile
care au nevoi temporare de mobili-
tate, au nevoie de flexibilitate in
gestionarea resurselor sau doresc
sd externalizeze riscurile detinerii
unui autoturism.

Reporter: Cate masini numara
in prezent flota Autonom?

Marius Stefan: La nivel de
grup, la jumétatea lui 2019 parcul
nostru auto numéra in jur de 9.000
de autovehicule, dintre care 6.800
erau inchiriate in regim de leasing
operational §i 2.200 in regim de
rent-a-car.

In momentul de fatd, ne adaptam
parcul la nevoile existente in piatd,
urmarind indeaproape evolutia
acesteia.

Reporter: Cum au evoluat cere-
rile pe aceasta piata de la ultima

4

crizd pand in prezent?

Marius Stefan: La nivel de
grup, piata si afacerea noastra au
trecut prin multe transformari. Un
exemplu este evolutia dinspre B2C
citre B2B - astdzi, aproximativ
20% din business-ul Autonom il
reprezinta inchirierile citre persoa-
ne fizice, iar restul de incasari pro-
vin din servicii adresate companii-
lor. Perioada de criza, in care cala-
toriile au scazut, iar companiile au
cdutat sa-si optimizeze costurile, a
amplificat aceastd tendinta. in ulti-
mii 10 ani s-a dezvoltat accelerat
piata de inchirieri pe termen
lung/leasing operational, care esti-
mam ca este de 5 ori mai mare
decat cea a inchirierilor pe termen
scurt. In ultimii 3 ani s-au dezvoltat
mult inchirierile catre firmele de
asigurdri, care trebuie sa acopere
lipsa utilizarii masinii in cazul unui
accident. In concluzie, cererea a
crescut constant, iar sursele cererii
s-au diversificat.

Reporter: Ce decizii de busi-
ness ati luat de la izbucnirea pande-
miei de coronavirus?

tia colegilor, a clientilor si a furni-
zorilor nostri, precum si pentruane
continua business-ul.

Pentru protectia echipei am luat
masuri adaptate in functie de acti-
vitatea desfasuratd de colegii
nostri: pentru aceia a caror activi-
tate permite, majoritatea colegilor
nostri lucreaza de acasa inca de la
mijlocul lunii martie. Cu ajutorul
tehnologiei, ei continui sa lucreze
in conditii cat mai aproape de nor-
mal. Pentru colegii din zona opera-
tionald, asiguram stocul de mate-
riale de protectie si verificim zilnic
situatia acestora.

Pentru siguranta clientilor
nostri, am luat masuri de dezinfec-
tare a maginilor in toate centrele
din {ara pentru a ne asigura ca pro-
cesul de inchiriere a masinilor no-
astre este complet sigur. Masurile
sunt publice pe site-ul nostru: au-
tonom.ro. De asemenea, pentru a-i
ajuta sd treacd mai usor peste ace-
asta perioada dificila, am contac-
tat pro-activ toti clientii de leasing
operational pentru a discuta de-
spre alternativele de sprijin. Pen-
tru mai bine de un sfert dintre
acestia deja am ajustat diverse cla-
uze contractuale, parteneriatul
flexibil fiind un avantaj al servi-
ciului pe care noi il oferim, iar be-

neficiile lui se vad cel mai bine
chiar in aceste momente.

Pentru a garanta continuitatea
afacerii si stabilitatea financiara,
am luat diferite decizii pentru opti-
mizarea costurilor companiei.
Doar pentru a mentiona cateva

Oferim gratuit
inchirieri de masini
din flota Autonom

Pentru a sprijini ONG-uri
si Fundatii care au
nevoie de mobilitate

in misiunea lor.

help@autonom.ro
+40 747 277 610

exemple, am cerut suspendarea
facturdrii chiriilor in toate aeropor-
turile, am fnceput un program ac-
celerat de vanzare a maginilor din
stocul de vanzare sau am imple-
mentat masuri pentru reducerea
costurilor pentru reparatii.
Reporter: La finele anului tre-
cut ati atras 20 de milioane de euro
pentru un plasament privat de obli-
gatiuni care ulterior au fost listate
la BVB. Aveti in plan ca in viitorul
apropiat sa mai apelati la mecani-

ce estimiri aveti pentru 20207

Marius Stefan: in ceea ce pri
veste rezultatele financiare, veni-
turile din exploatare consolidate
conform IFRS pentru Autonom
Services in 2018 au fost de 251,3
milioane lei, in timp ce in primul
semestru din 2019, acestea s-au si-
tuat la 178,7 milioane lei. La nive-
Tul primului semestru din 2019, ve-
niturile din leasing operational au
fost de 79,7 milioane lei, iar cele
aferente serviciilor rent-a-car au
atins 29,7 milioane lei. De aseme-
nea, profitul inainte de taxe, depre-
ciere §i amortizari (EBITDA) in
primul semestru din 2019 a fost de
71 milioane lei, iar profitul net con-
solidat de 15,7 milioane lei.

Saptamanile recente au adus noi
provocdri in piata de calatorii dato-
rate COVID 19, resimtite si la nivel
local. Inchirierile auto de catre
turitii strdini au scazut semnifica-
tiv.

Ne-am facut planuri in functie
de durata in care majoritatea dintre
noi va trebui sa stim acasa. Scena-
riul optimist este de incd 4-6 sap-
tamani; cel pesimist sperdm ci nu
se va materializa. Datoritd mana-
gementului nostru financiar pru-
dent si a lectiilor invatate din criza
din 2008 peste care am trecut inta-
riti, in momentul de fatd avem re-
zerve importante de cash care vor
asigura un capital de lucru sufi-
cient chiar si in scenariul incasiri-
lor intdrziate sau diminuate pe o
perioada indelungata de timp. La
nivel macro, totul va depinde de cat
timp va persista situatia si, in al do-
ilea rand, de ce masuri de sustinere

lo—o

va lua guvernul pentru a sp:
antreprenorii locali.

Reporter: V-ati implicat in
campanii / initiative de sustinere
pentru lupta impotriva efectelor
Coronavirus?

Marius Stefan: La Autonom,
am pus mereu accentul pe impactul
pe care il aducem societatii in care
tréiim, §i din acest motiv, de acum 3
saptdmani noi oferim pentru inchi-
riere, gratuit, masini din flota Au-
tonom din toatad tara, tuturor

Astazi, piata inchirierilor auto este afectatd de
reducerea calatoriilor turistice, precum si a celor
de afaceri, care a fost observata in toatd Europa,
precum i in Romania, si va continua sa aiba
impact asupra liniilor de inchiriere pe termen
scurt §i de transferuri cu sofer, atdta timp cdt
riscul raspandirii pandemiei este incd prezent".

smele pietei de capital pentru a va
finanta activitatea? Puteti detalia?
Marius Stefan: Intr-adevar, in
noiembrie 2019 am decis sa ne di-
versificim sursele de finanare si
sd crestem astfel maturitatea medie
a finantarilor noastre prin interme-
diul unei emisiuni de obligatiuni,
devenind astfel activi §i vizibili ca
emitent pe piata de capital.
Privind in retrospectiva, consi-
deram ca am facut migcarea la tim-
pul potrivit, si suntem bine pregati-
{i s trecem peste aceastd perioada
atat din punct de vedere financiar,
ca sisteme dar si ca know-how.
Reporter: Care a fost cifra de
afaceri a companiei anul trecut §i

ONG-urilor si fundatiilor care au
nevoie de mobilitate pentru a asi-
gura continuitatea misiunii lor de a
lupta impotriva coronavirusului si
sprijinirea celor afectati.

Suntem bucurosi ¢ ideea noa-
strd a fost bine primita de fundat
si in zilele urmatoare vom ajunge
deja la 100 de masini puse la dispo-
zitia ONG-urilor locale, dar §i a
spitalelor si a autoritatilor publice.
Continum s oferim sprijinul nos-
tru in masura in care putem si invi-
tam toate ONG-urile sa ne contac-
teze la adresa de email help@auto-
nom.ro sau la numérul de telefon:
0747277610.

Reporter: Va multumesc! m




PAGINA 6  Luni, 13 aprilie 2020

SUPLIMENT AUTO / BURSA, NR. 70

CRIZA

Dacia nu s-a putut feri din fata
crizel Covid 19

® Producatorul auto isi reia progresiv activitatea de la Mioveni incepand cu 21 aprilie, dupa ce in data de 19 martie si-a stopat productia

¢ aproximatiy 13.500 de
angajafi au intrat in omaj
tehnic. Astfel, in ultima
lund fa munc au mai rimas
doar pompicrii, paznicii si
oamenii de la mentenantd.
Potrivit sindicalistilor, an-
gajatii Dacia beneficiaza de
un contract colectiv de
munci conform ciruia vor
fi platiti cu 85% din salariu
in accast perioada de
somaj tehnic.

andemia de coronavirus care
s-araspandit rapid pe intreg glo-
bul §i amenin{a putemic ntrea-
ga economie pe lingd vietile
noastre ale tuturor, nu a iertat

Se anunti vremuri grele
pentru Dacia

Dacia reporneste treptat
productia in doui faze

Producitorul auto Dacia a anuntat ¢i va
relua productia, intrerupt de la mijlocul lui
martie, la uzinele sale in doud etape. Astfel,
din 21 aprilie se reia activitatea la Uzina
Mecanici si Sasiuri i la Departamentul de
Presaj pe bazi de voluntariat.

.Uzina Mecanicii si Sasiuri reia progre-
siv activitatea pe 21 aprilie, incepand cu un
numir total de 250 de salariafi pe baza de
voluntariat intr-o singurd echipd. Pe 4 mai
i reia activitatea Uzina Vehicule Dacia.
Pentru pregitirea activitatii Uzinei Vehicu-
le, activitatea de la Presaj se va relua pro-

gresiv, pe baza de voluntariat, din 21 apri-
lie, cu 190 de salariati organizati in do
echipe”, se arati in anunful companici

Ulterior, pe 4 mai, uzina si va relua acti-
vitatea complet potrivit anuntul transmis
de conducerea companiei citre angajati.

Dacia precizeaz cé pe perioada in care
activitatea a fost oprita au fost luate masuri
pentru a asigura protectia angajatilor la
revenirea in fabrici.

Pe 2 aprilie, Groupe Renault Romania a
anuntat ca prelungeste perioada de intreru-
pere a activitatii de productie de la uzinele
Dacia din Mioveni, in contextul propagrii
virusului COVID-19 la nivel global si al
evolutiei crizei sanitare. W

Primul model electric Dacia va fi lansat in
2021, cu o autonomie de 200 km

Pandemia de coronavirus a incurcat planurile Dacia si in privinta lansérii no-
ului s3u model electric, Spring. Automobilul ar fi trebuit s fie prezentat la
salonul auto de la Geneva, insé evenimentul a fost anulat din cauza corona-
virusului, asa c prezentarea a avut loc online.

Producitorul auto a anuntat c& modelul mini de oras va afilansatin 2021in
versiunea de serie. Masina cu cinci usi are 3,73 metri lungime, cu 34 de cm
mai putin decét Sandero. Ultima daté cand Dacia a venit cu un concept la
un mare salon auto a fost acum 11 ani cand a fost prezentat Duster con-
cept care nu avea nimic in comun cu SUV-ul de serie. Dacia Spring prefigu-
reazé cea mai accesibils masina 100% electrica din Europa, dupa cum spu-
ne compania.

iscrie in viziunea Gru-
tuturor, respectand
valorile si filozofia mércii Dacia. Acest showcar prefigureazi un model de
segment mini cu 5 usi si 4 locuri, beneficiind de o motorizare 100% electri-
ca. Spatios, vehiculul afiseaza atributele recunoscute ale mércii : simplita-
te, robustete i accesibilitate. Usoara si compacts, versiunea de serie vize-
azé o autonomie de circa 200 km conform normelor WLTP, fapt care garan-
teazé o utilizare polivalents, atat in mediul urban, cat si pe trasee interurba-
ne. Pentru a reusi aceasté nou revolutie, Dacia profité de experienta de 10
ani a Grupului Renault, pionier si lider in materie de mobilitate electrica. Ca-
roseria de culoare gri inchis, cu elemente decorative portocalii fluorescen-
te, beneficiaza de protectil laterale si de scuturi integrate in barele fata si
spate. Aspectul de SUV este subliniat de garda la sol supra-inaltatd si de
prezenta barelor de pavilion. Showcar-ul Dacia Spring este un vehicul de
segment mini electric si i Dir iunile sale reduse il ]
ca solutia ideal pentru o utilizare zilnica faré griji. O atentie deosebita a fost
acordata blocurilor optice. n partea frontals, farurile100% LED sunt diviza-
te in doua niveluri: o linie orizontals in partea superioars si o serie de ele-
mente grafice integrate in bara de protectie. In spate, cele 4 blocuri optice,
de asemenea 100% LED, formeaz un dublu Y, anuntand viitoarea identita-
te luminoasé a modelelor Dacia. Partea frontald a showcar-ului Spring, cu

Potrivit producétorului auto, Dacia Spring electric se

exprimé robustete. Beneficiind de o motorizare 100% electricé si de o bate-
rie adaptaté pentru o utilizare cotidiana, Dacia Spring raspunde nevoilor
pragmatice de mobilitate urband si interurbana. Robust, vehiculul oferd
atat clientilor particulari, cét si proprietarilor de flote, toate avantajele
masinilor electrice: usurinta in manevrare, functionarea silentioas, absen-
ta vibratiilor, emisiile zero. In plus, alimentarea este simpla, iar nevoile de
intretinere ale vehiculului sunt reduse. Dacia Spring reprezinta astfel o solu-

tie ideals pentru noile servicii de mo-

nici industria auto din fara noastra. Cel mai
mare producitor autohton de autoturism,
Automibile Dacia a fost lovité din plin de
criza cauzati de focarul Covid-19, astfel ca
la data de 19 martie si-a suspendat activita-
tea ca masurd preventivd in conditiile pan-
demici de coronavirus.

Conform anunfului ficut atunci de cei
din conducerea constructoruluiroman,
productia din cadrul uzinei de la Mioveni
a fost suspendati pentru inceput pand in

Criza curopeand cauzatd de pandemia
de coronavirus a venit intr-un moment ex-
trem de delicat pentru cei de la Dacia, pro-
ducitorul romén cu sediul la Mioveni con-
fruntindu-se deja cu un incept de an destul
de dificil. Desi toate cifrele de vanziri ra-
portate pe parcursul anului 2019 le dideau
sperante mari celor de la Dacia, inceputul
de an nu s-a dovedit a i conform asteptiri-
lor. Astfel, ciffele de vanzri inregistrate pe
unele dintre cele mai importante piete auto
scazut drastic in le d

data de 5 aprilie. Ulterior, i
companiei au anunfat ¢ uzinele isi vor re-
lua activitatea progresiv, incepand cu 21
aprilie.

13.500 de angajati au intrat in
somaj tehnic

Situatia actuald este cu atit mai grea
pentru angajatii celor de la Dacia, construc-
torul avind la aceastd ora peste 14.000 de

Tuni ale anului.

Conducerea Dacia anuntase investiti
serioase in vederea extinderii capacitafii de
productie din cadrul uzinei de la Mioveni,
insd planurile s-au schimbat in cele din
urma. Dest lucririle incepuser deja, repre-
zentantii din conducerea producitorului
romén au luat decizia in cele din urmé de a
suspenda toate lucririle de extindere. Spre
exemplu, in Germania, cei de la Dacia au

angajati. In contextul in care activitatea
uzinei va fi suspendatd pina cel pufin la
datade 21 aprilie, cei dela Dacia au anuntat

raportat o scadere de aproape 37%, in timp
ce pe pi
un declin de aproape 27%

wto din Franta a fost inregistrat

bilitate, precum flotele de vehicule in
car-sharing. Versiunea de serie va fi
propusa asadar si pe aceasta piata,
in care Grupul Renault este deja an-
gajat cu cea mai mare flotd de vehi-
culein car-sharing din Europa (7 800
ZOE, Kangoo Z.E. si Twizy).

iin ultimii 15 ani, Dacia si-a lisat am-
prenta asupra pietei auto, reusind
doud adevérate revolutii prin mode-
lele Logan (pe piata vehiculelor noi)
si Duster (in segmentul SUV). Marca
a stiut s evolueze si sa se adapteze
nevoilor utilizatorilor ramanand fide-
15 valorilor sale : o oferté de masini
simple, moderne, e si robuste,
la pretul corect. Un adevirat suc-
cess story care i-a permis s& seducé
6,5 milioane de clienti i s& se impu-
né ca lider european al vanzarilor ca-
tre persoane fizice cu modelele Lo-
gan, Sandero si Duster. B

Industria auto, lov

de coronavirus

andemia de coronavirus loveste fard mili in

industria auto, gigantii din domeniu precum

Volkswagen, Renault, Ford, BMW si Fiat
Chrysler au fost forfati si-5i suspende brusc produc-
tia. Inchiderea temporard a fabricilor duce in mod
evident la perturbarea fluxurilor de productie i, in
final, onorarea cu intirziere a unor comenzi citre
clientii finali

Organizaia International a Constructorilor de
Autovehicule (OICA) spune cd industria auto globa-
Ia isi pastreaza robustetea, desi a trecut printr-un an
greu, 2019, iar acum se confrunti cu o crizi uriasa.

Reprezentantii Organizatiei au mentionat ci pan-
demia de coronavirus poate duce la , cea mai rea cri-
23 care a lovit vreodat industria auto”

Primul impact a inceput in luna ianuarie, potrivit
OICA, odati cu inchiderea unei mari parti din indu-
stria auto din China, ceea ce a condus la blocaje de
componente si piese auto cu impact in toate colfurile
lumii. Raspandirea globala a virusului din ultimele
luni a dus apoi la inchiderea unei largi pérti a indu-
striei auto si a fumnizorilor din toata lumea.

Volkswagen Group si-a suspendat
productia in majoritatea fabricilor
sale din Europa

Volkswagen AG si-a opri temporar productia la
majoritatea fabricilor sale din Europa, incepind cu
data de 16 martie, ca raspuns la extinderea
pandemiei de coronavirus.

Decizia celui mai mare producitor auto global fi-
nea scama de angajatii a caror activitate se de-
sfasoara “umir la umar”, pe liniile de asamblare,
ceea ce era in contradictie cu reglementirile Guver-
nului german privind distantarea sociald.

“Pandemia de coronavirus ne va supune unor di-
ficultafi financiare si operationale necunoseute”, a
avertizat Herbert Diess, directorul general al grupu-
lui auto german, la prezentarea rezultatelor
Volkswagen pe 2019.

Portofoliul grupului Volkswagen este format din
12 mirei, printre care automobilele VW, Audi, Por-
sche, Skoda, Lamborghini, Seat, Bentley i Bugatti,
dar si camioanele MAN si Scania

Renault si-a inchis toate opreratiunile
pe perioadi nedeterminati

Grupul Renault si-a inchis toate operatiunile in-
dustriale din Franta, pe perioada nedeterminatd, in
functie de evolutia situatiei pandemiei. Masurile au
intrat in aplicare de la finalul zilei de 16 martie si au
fost luate pentru a impiedica rispandirea epidemici
in Franta. Masurile afecteazi operatiunile in 12 am-
plasamente Renault din Frana, respectiv 18.000
angajati.

cele de la Zaragoza (Spania), Eisenach si Russelshe-
im din Germania, Ellesmere Port (Marea Britanic) si
Gliwice (Polonia). Acestea fiind urmate de uzinele
de la Hordain (Franta), Vigo (Spania), Mangualde
(Portugalia), si cele de la Luton (Marea Britanic) si
Trnava (Slovacia).

FCA - Fiat Chrysler Automobiles si-a
suspendat pe termen nelimitat
activitatea din cele mai multe fabrici

Pe data de 19 martie, Renault Groupe R
suspendat activitatea de fabricatie de la Mioveni
Compania anuntind ¢ activitatea comercialé va fi re-
luata rapid dupd incheierea crizei sanitare. La mo-
mentul respectiv, vor fi implementate masuri core-
spunzitoare, in acord cu partenerii sociali, ceea ce va
permite companiei sa rispunda

cererii comerciale.

Grupul PSA
Peugeot Citroen
si-a inchis toate
uzinele din
Europa

Grupul auto francez
PSA (proprictarul mirci-
lor Peugeot, Citroen, Opel)
a anunfat pe 16 martie inchi-
derea tuturor  uzine-
lor sale din Europa, din cau-
za pandemici de coronavirus,
conform AFP.

Cel mai mare produca-
tor auto din Franta si numa-
rul doi din Europa a urmat
astfel exemplul rivalului ita-
lo-american Fiat Chrysler
(FCA), cu care de altfel
esteimplicatintr-un proces de
fuziune.

Compania a informat cé, a
inchis uzinele de la Poissy,
Rennes i Sochaux, precum si

¢ auto ital can Fiat Chrysler

(FCA)aanuntat pe 16 martic ca isi va inchide majo-
ritatea uzinelor din Europa din cauza pandemici de
coronavirus, conform Reuters.

Decizia vizeazi sase uzine din Italia, una din Ser-
biasi una din Polonia, a precizat FCA. Potrivit agen-

i italiene Radiocor, aceste uzine reprezinta 30%
pani la 35% din capacititile de productic ale con-
structorului auto care detine marcile Fiat, Chrysler,
Jeep, Maserati, Alfa Romeo, Dodge i Ram.
“Grupul va utiliza aceste suspendari pentru a
pune in practicd revizuiri ale procedurilor de produc-
tie'si de control al calittii in beneficiul clientilor si a
productivitatii globale™. a precizat FCA, adiugind

ta din plin de pandemia

pany, operatiunile Ford Europa includ Divizia de
servicii pentru clienti Ford si 19 unitati de productie
(12 unitati proprii si sapte asocieri in participatie
neconsolidate).

BMW
Compania germand a anuntat pe |8 martie ¢ pre-
giteste productie Ia fabricile sale din

i va profita de acest rigazsi pentru a extinde proce-
durile de dezinfectare a uzinelor.

Ford si-a suspendat temporar
productia la toate fabricile sale din
Europa

incepand de pe 19 martie, Ford si-a suspendat ac-
tivitatea la unititile de productic din Europa, inclu-
siv la Craiova. Este de asteptat ca suspendarea
temporard a productiei si dureze in functie de
evolutia acestei pandemici de coronavirus,
de restrictiile impuse la nivel national, de
constrngerile legate de lucrul cu fumizo-
i, darsi de nevoile de stoc ale dealerilor.
Pe durata opririi temporare a produc-
tiei, angajatii Ford Craiova se vor afla
in somaj tehnic si beneficiaza de o in-
demnizatie de 78% din salariul de
bazi, precum si de celelalte dreptu-
ti previizute de lege pentru astfel
de situatii.

.Desi impactul coronavirusu-
lui in fabricile noastre a fost, din
fericire unul limitat pana acum,
efectele sale asupra angajatilor,
dealerilor, fumizorilor si clienti-
lor nostri, precum i asupra socie-
i curopene in ansamblu, sunt

fird precedent”, a declarat Stuart

Rowley, presedinte Ford Europa.
Ford Europa are aproximativ
46000 de angajati in unitaile proprii
i in asocierile in participatie consoli-
date si aproximativ 61.000 de angajati,
dacd includem si societatile neconsoli-
date. Pe linga Ford Motor Credit Com-

Europa si Rosslyn, din Africa de Sud, pana pe 19
aprilie, rispunzind cererii scizute si pentru a reduce
riscul de contagiune. Inchiderile vor incepe la
sfargitul saptamanii.

DAIMLER

Proprietarul Mercedes-Benz a anuntat pe 18 mar-
tie cd va suspenda majoritatea activitatilor de pro-
ductie din Europa. Suspendarea fiind aplicatd la fa-
bricile de automobile, vehicule comerciale si
vehicule van din Europa.

Totodat, Daimler declar c, in acest moment, nu
poate estima sau previziona impactul economic al
pandemiei asupra operafiunilor sale.

NISSAN

Nissan a oprit productia la cea mai mare fabrici
auto din Marea Britanie si analizeazi perturbarea
produsa in lanful de aprovizionare si in crerea din
piatd, a anunfat producitorul auto japonez pe 17
martie. Pe 18 martie, compania a anuntat ¢ a oprit
activitatile la fabricile europene.

TOYOTA

Toyota Motor a oprit incepand de pe data de 17
‘martie operafiunile din Marea Britanie si Polonia, iar
productia de la fabrica din Cehia a fost oprita
incepand cu data de 18 martie. Compania a mai
anunfat ca activitatile sale de la fabrica din Turcia au
fost suspendate si ele.

HONDA

Honda Motor a anuntat ¢ inchide temporar toate
centrele de dealeri din Italia. ®
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BRENT VALMAR, PORSCHE ROMANIA:

”’Romamna are cel mai1 generos
program pentru achizifionarea de
automobile electrice s1 hibrid”

® Bugetul de investitii pentru digitalizarea activitatilor si electrificarea flotei ajunge la 60 de miliarde de euro

Piata ade

noi a crescut in ulti-

adapteze acestora.

mii ani, cu o medie anualé de peste 15%, ajungand la o du-
blare a volumului fata de rezultatele din 2014.

Brent Valmar, directorul general Porsche Romania, ne-a
acordat un interviu in care ne-a vorbit despre tendintele din
piatd, dar si despre cum reuseste Porsche Romania sa se

fnainte ca ia de

auto, Porsche Romania avea ca obiectiv pri
anul 2020, vanzarea a peste 1.500 de masini electrice. in
contexul in care in a doua parte a anului trebuiau sa inceapa
livrérile pentru modelul electric Volkswagen ID. 3.

sd

ipal, pentru

Reporter: Cum a evoluat piata
auto din tara noastra in ultimii ani?

Brent Valmar: Piata de automobile
noi a crescut constant in ultimii ani, cu
o medie anuala de peste 15%,
ajungand la o dublare a volumului pie-
tei fata de rezultatele din 2014,

Vorbim despre o perioada cu 0 evo-
lutie constantd a economiei, aspect
care s reflectd in nivelul de bunstare
al persoanelor fizice si in apetitul pen-
tru investitii al companiilor si institu-
tiilor publice, care au optat pentru
innoirea flotelor auto.

Reporter: Reuseste fara noastra si
se alinieze tendintelor europene de tre-
cere la autoturismele electrice?

Brent Valmar: Tara noasird are in
acest moment cel mai generos pro-
gram european de sustinere a achizi-
tiei de automobile electrice si hibrid.
Rezultatele sunt cit se poate de vizibi-
le. Intr-un interval foarte scurt am
ajuns la un stoc de circa 3.000 de
masini electrice, iar ritmul de crestere
al acestui segment de piatd este cat se
poate de accelerat. Din 2020 oferta de
automobile electrice si hibrid de pe
piata locald va fi extinsa substantial.
Doar grupul Porsche Romania va oferi
clientilor prin marcile reprezentate o
paleta de 25 de modele de ace:

Cred ca vom vedea in urmatoarea
perioadd o mai mare implicare a statu-
lui §i a Uniunii Europene in dezvolta-
rea infrastructurii pentru automobile
electrice si hibrid plug-in.

Estimam cd vom asista usor la o
schimbare a comportamentului consu-
matorilor. Datele noastre arata ca un
procent de 70% din incércarile bateriei
unei masini electrice vor fi realizate
acasa sau in cladiri de birouri sau spatii
comerciale. Aceasta schimbare de

comportament va facilita si mai mult
dezvoltarea acestui segment.

Din punct de vedere tehnic, perfor-
mantele modelelor electrice sunt greu
de egalat. Clientii isi doresc magini
cficiente, puternice, cu costuri minime
de intrefinere. Lansarea unui numar
mare de modele electrice accesibile va
da un imbold important dezvoltarii
acestei piete. Porsche Roménia va
avea anul acesta in portofoliu mai
multe modele BEV care, prin progra-
mul Rabla Plus, vor putea fi achizitio-
nate la prefuri mai mici de 15.000 de
curo.

Reporter: Cum se adapteaza Por-
sche Romania la tendintele de electri-
ficare tot mai accentuate din piata?

Brent Valmar: Porsche Romania
se numéré printre promotorii acestei
tendinte, avand in vedere beneficiile
oferite pe termen lung pe toate paliere-
le. Suntem n masura sa realizam ace-
ste actiuni cu atat mai mult cu cat gru-
pul din care facem parte este printre
cei mai mari investitori in mobilitatea
electric. Grupul Volkswagen inve-
steste masiv in transformarea tuturor
unitatilor sale de productie si in crea-
rea unor produse care sa faciliteze tre-
cerea spre un viitor neutru din punct de
vedere al emisiilor de carbon. Pentru
urmatorii cinci ani bugetul de investitii
pentru digitalizarea activitatilor si
clectrificarea flotei ajunge la 60 de mi-
liarde de euro — din acest buget mai
mult de jumatate va fi alocat doar pen-
tru dezvoltarea unor modele electrice
sau hibrid. Grupul si-a propus ca pina
n 2029 sa aibd in portofoliu 75 de mo-
dele 100% electrice si 60 de modele
hibrid.

Tranzitia spre mobilitatea electrica
presupune o schimbare de mentalitate

Pentru urmatorii cinci ani bugetul de investitii
pentru digitalizarea activitatilor si electrificarea
Slotei ajunge la

60 de miliarde de euro
— din acest buget mai mult de jumatate va fi
alocat doar pentru dezvoltarea unor modele

electrice sau hibrid".

in toate palierele afacerii, precum si
investitii. In primul rind, Porsche
Romania investeste in resursa umand.
Avem, programe intensive de pregiti-
re i adaptare a angajatilor la noile rea-
litati din piad, de la personalul de
vénzari la tehnicienii de service.

Pe parcursul acestui an fiecare
showroom va avea cel putin o statie de
incarcare electrica de mare putere si
un spafiu special amenajat pentru ex-
punerea unui model electric. De ase-
menea, modelul de finantare pentru
achizitia de automobile electrice nece-
sita o adaptare. Porsche Romania a
inceput comercializarea de statii de
incdrcare pentru uz casnic sau indu-
strial, sub marca internationala a gru-
pului. Statiile Moon pot fi comandate
acum online sau de la oricare din di-
stribuitorii nostri. Preturile pornesc de
la circa 800 de euro.

Reporter: Ce procent reprezintd
tara noastra in ponderea vanzarilor
companiei la nivel international?

Brent Valmar: Porsche Roménia
este filiala locald a Porsche Holding
Salzburg, o subsidiara a concernului
Volkswagen AG. Grupul Volkswagen
AG este cel mai mare distribuitor de
masini din intreaga lume cu un volum
de 10,97 milioane de unitati livrate
anul trecut. Porsche Roménia a inche-
iat anul 2019 cu un numar total de
35.332 magini livrate clientilor, cu 7%
mai mult fata de anul precedent.

Reporter: Care au fost cele mai
cumpirate modelele ale Grupului de
catre clientii din fara noastra?

Brent Valmar: Anul trecut, seg-
mentul care a impulsionat decisiv evo-
lutia pietei auto este cel al modelelor
SUV.

SUV-urile incluse in portofoliul

marcii SEAT - Arona, Ateca si Tarraco
- au contribuit, de altfel, la o crestere
de aproape 48% a livrarilor de masini
pentru aceastd marcd. Jumatate din li-

Brent Valmar: Pentru orice impor-
tator auto activitatea de service este
foarte importanta. Rolul nostru nu este

Reporter: Porsche Roménia a
anuntat @ pana in 2021 vor fi disponi-
bile 100 de statii de incarcare pentru

vrarile totale de SEAT au
avut ca obiect un model SUV.
Volkswagen si SKODA au ramas anul
trecut cele mai cautate marci din por-
tofoliul Porsche Romania, cu livrari
totale de 15.155 de unitati, respectiv,
13.898 de unitati

Evolutia marcii Volkswagen a fost
sustinutd puternic de cererea pentru
SUV-uri. Pana la finalul anului marca
livrase clientilor sdi un total de 6.800
modele SUV, cu 51% mai mult decat
in 2018. SUV-urile au o pondere de
45% livrarile totale Volkswagen din
Romania.

De asemenea, SKODA si-a intregit
gama de SUV-uri, o data cu startul
vanzarilor Kamig. Acesta completea-
Zi prezenta marcii pe acest segment,
unde mai are in ofertd modelele Ko-
diaq si Karoq,

Audi a livrat anul trecut clientilor

1.763 de unitati, cu o crestere simi-
lard a ponderii modelelor SUV. In
2019 marca a intrat, odata cu lansarea
Q3 Sportback, pe un segment nou, re-
spectiv cel al SUV-urilor coupe de
mici dimensiuni.

Volkswagen Vehicule Comerciale a
avuto evolutie mult peste ceaa acestui
segment de piata, respectiv un avans
de 12,4% al livrarilor. La baza succe-
sului a stat versatilitatea modelului
Transporter, unde livrarile au crescut
cu peste 45% pe parcursul anului
2019. De asemenea, modelul Crafter
s-a dovedit un succes, dup un avans
de 20% al livrarilor.

Porsche Romania a incheiat anul 2019 cu un
numar total de 35.332 masini livrate clientilor, cu
7% mai mult fatd de anul precedent”.

doar acela de a ajuta clientii sa intre in
posesia modelului visat, ci siacelade a
oferi suportul necesar pe toata durata
de viatd pentru masina aleasa.

Reporter: Aveti in plan extinderea
retelelor de distributie din tara noa-
stra?

Brent Valmar: Urmérim potentia-
lul de dezvoltare la nivel regional, dar
prioritatea noastrd este consolidarea §i
sustinerea partenerilor actuali pentru a
dezvolta afacerea. Anul acesta, vom
oferi fiecarui distribuitor sprijinul ne-
cesar pentru a se adapta trecerii indu-

Reporter: Carc este i faac-

tivitatii de service in business-ul Por-
sche Roménia?

striei P
dere din ce in ce mai mare a modelelor
electrice.

masinile electrice la distribuitorii mar-
cilor din grupul VW. La ce valoare se
ridicd investitia? Si care este stadiul
actual al proiectului?

Brent Valmar: Acest program este
o prioritate pentru noi i dorim sa fina-
lizam dotarea distribuitorilor pana la
sfirsitul anului, in special pentru mar-
cile care vor include cit mai curénd in
portofoliu modele electrice.

Reporter: Care a fost cifra de afa-
ceri a Porsche Romania anul trecut?

Brent Valmar: Cifra de afaceri a
crescut intr-un ritm similar cu evolutia
livririlor de magini, respectiv un plus
de 7%.

Reporter: Va multumesc! ®
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FINANTARE

HELIAN REDAI, PORSCHE FINANCE GROUP ROMANIA:

,.,Clientnl apreciaza experienta folosirii
masmn s1 nu mai cauta la fel de mult
sa 0 detind in proprietate”

® Sharetoo - prima solutie de corporate car sharing din Romania ® Serviciul de car sharing permite companiilor sa reduca semnificativ costurile legate
de gestionarea flotelor pe termen lung

asina a devenit mai mult

decét un mijloc de tran-

sport, fiind si un mod de

a acumula noi experien-

fe. Clientii apreciazi experienta folo-

sirii masinii gi nu mai cauta la fel de

mult sa o detind in proprietate, sustine

Helian Redai, Head of Sales & Marke-
ting Porsche Finance Group.

Porsche Finance Group oferd solu-

Radu Manea, Head of
Fleet Management
Porsche Finance
Group Romdania, a
declarat: "Serviciul de

car sharing permite
companiilor sa
optimizeze gestionarea
Slotelor si sa reduca
semnificativ costurile
legate de acestea pe
termen lung”.

tii complete de finantare auto i mobi-
litate pentru clientii marcilor concer-
nului Volkswagen. Grupul este pre-
zent in Romania de peste 20 de ani si
oferd prin companiile sale: leasing fi-
nanciar pentru persoane fizice si juri-
dice; credite pentru autoturisme; asi-
gurdri; servicii de management de
flote; leasing operational; car sharing
corporate. Clientii Porsche Finance
Group au acces la servicii care asigurd
nevoile de mobilitate pentru intervale
cuprinse intre 0 ora si de pand la cinci
ani, la cele mai inalte standarde.

in ceea ce priveste leasingul opera-
tional pentru persoane fizice, acesta a
fost lansat la finalul anului trecut si
este centrat pe nevoile individuale de
utilizare a masinii si faciliteaza acce-
sul clientilor privati la finantare si cele
mai noi modele de magini.

Astfel, persoanele fizice pot folosi o
masind noud pe care o configureazi
conform preferintelor personale, con-
tra unei chirii lunare fixe care reflecta
gradul de utilizare al maginii. La fina-
lul perioadei contractuale, care poate
fiintre 1 i 4 ani, masina este returnata,
iar clientii pot alege un nou autovehi-
cul.

Noul serviciu este creat in jurul ne-
voilor individuale de utilizare ale
clientilor si asigura o transparentd to-
tald a costurilor asociate maginii. Chi-
ria lunard se stabileste in functie de pe-
rioada contractuala aleasa si de rulajul
estimat §i reflectd exact utilizarea.
Astfel, valoarea platita lunar de client
este mai micd decét in cazul produse-
lor financiare clasice, care asigurd
proprietatea la finalul contractului.

Sharetoo

Sharetoo este prima solutie de cor-
porate car sharing din fara noastra, lan-
satd de Porsche Finance Group in anul
2017. Solutia se adreseaza atit compa-
niilor cu nevoi flexibile de mobilitate,
cat si angajatilor acestora, fiind dispo-
nibil i in reteaua nationala de distri-
buitori autorizati ai marcilor
comercializate de Porsche Romania.

Serviciul acopera nevoile de mobi-
litate ale clientilor pentru intervale de

la o ora panala 12 luni, care este perio-
ada minima pentru o finantare in
leasing.

in prezent, serviciul sharetoo este
disponibil in mai multe ansambluri de
birouri din Bucuresti, dar si prin con-
tracte cu companii care doresc sd acce-
seze aceastd solutie de mobilitate in
mod dedicat.

Toate maginile din flota de car sha-
ring sharetoo sunt echipate cu tehnolo-
gie de car sharing de ultima generatie,
furnizata de liderul mondial in dome-

In prezent, serviciul sharetoo este disponibil in
mai multe ansambluri de birouri din Bucuresti,
dar si prin contracte cu companii care doresc sa
acceseze aceasta solutie de mobilitate in mod
dedicat.

niu. Tehnologia faciliteaza atat moni-
torizarea §i gestionarea maginilor, prin
intermediul unei interfete dedicate, cat
si 0 experienta simpla si confortabila
pentru utilizatorul final. Acesta poate
deschide si inchide magina direct de pe
smartphone, prin intermediul unci
aplicatii disponibile pentru sisteme
Android §i 10S. in plus, garantia utili-
Zarii unei masini noi, bine intretinute,
aduce un plus de sigurantd pentru
companie si angajati.

Radu Manea, Head of Fleet Mana-

gement Porsche Finance Group Rom-
ania, a declarat: ,,Serviciul de car sha-
ring permite companiilor sa optimize-
ze gestionarea flotelor i sa reduca
semnificativ costurile legate de ace-
stea pe termen lung. Este o solutie
atractiva si eficientd de mobilitate,
pentru ca prezintd avantaje inclusiv
pentru angajati, nu doar pentru com-
panic. Acestia pot utiliza maginile din
flotd nu doar pentru deplasdrile de ser-
viciu, ci i in regim privat, pentru mai
mult confort si timp economisit”. W
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