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Majoritatea bateriilor care se produc in acest
moment sunt pe baza de litiu-ion, iar producatorii
care doresc sa vind §i sa investeascd in Romania au
in planul de actiune dezvoltarea activitatilor de
productie pentru litiu-ion, la care vor adauga
componenta de reciclare, de recuperare a materiei
prime pentru a putea fi folosita in continuarea
activitatii, dupa cum ne-a spus Florin Spataru,
ministrul Economiei. Oficialul ne-a precizat: ,, Noi
derulam in acest moment proiectul IPCEI pentru
cercetare, dezvoltare si productie de prototip, cu un
buget de 500 milioane euro, proiect prevazut in
Planul National de Redresare §i Rezilienta. Acest
proiect ar reprezenta inca un avantaj in
dezvoltarea unei unitati de productie, dar trebuie sa
tinem cont cd decizia de creare a unei unitati de
productie in domeniul semiconductorilor este una
care nu va fi luata intr-un termen foarte scurt”.

'Masina noastri

ndustria automotive reprezinta pri-

mul segment de activitate din ramu-

rile industriei romanesti. Compania

Dacia SA a ocupat i in acest an, in

toate topurile firmelor, locul 1 pen-

tru activitatea de export, iar uzina

Ford de la Craiova are un nou mana-

gement care isi propune sa urce rapid in

noua piatd a vehiculelor electrice si hibrid.

Mai mult, Dacia SA se afla in top 3 al pro-

ducdtorilor europeni privind activitatea de
export.

Noul trend la nivel european, stabilit

prin tintele incluse in Green Deal, din care

prima borna urmeaza a fi

de 20,8%, care depaseste cu 6,8% si 7.080
unitati vandute cota detinutd de motoarele
diesel.

La acest efort, la care a contribuit si
compania Dacia prin cele 4567 de masini
full electrice Dacia Spring vandute in Rom-
ania in primele zece luni ale anului curent,
se vor adauga 1n primele luni ale anului vii-
tor si unitatile Dacia Jogger, un autoturism
de sapte locuri, hibrid, care in orase va fun-
ctiona doar electric, asa cum au sustinut re-
cent, in cadrul Topului National al Firmelor
— eveniment organizat de Camera de Co-
mert si Industrii a Romaniei - reprezentantii

atinsd in 2035 — cand

GEORGE MARINESCU

celui mai vechi produca-
tor auto din tara noastra.

producatorii auto din UE
nu vor mai avea voie sa puna in vanzare
decat masini electrice, incepe sa se manife-
ste si in piata automotive din tara noastra,
iar acest fapt se reflecta in statisticile lunare
ale Asociatiei Producatorilor si Importato-
rilor de Automobile (APIA), care ne aratd o
crestere spectaculoasa a numarului de auto-
mobile electrice vandute. Astfel, automo-
bilele full electrice vandute reprezinta
8,1% din piata, in primele zece luni ale anu-
lui 2022 fatd de anul 2021, cand reprezen-
tau doar 2,7%. Daca adaugam la masinile
electrice si pe cele full hybrid (care dispun
si de propulsie electrica fara incarcare din
sursa externd), atunci autoturismele verzi
sau mai putin poluante detin o cotd de piata

Pe langad Dacia, si Ford
Craiova a promis ca anul viitor vom avea
primele masini full electrice produse de
uzina respectiva.

Preocuparea reprezentantilor industriei
automotive pentru respectarea tintelor din
Green Deal privind decarbonizarea pare
insa a fi amenintatd de criza din energie
care continud si de actualul conflict armat
din Ucraina, incidente care si-au pus am-
prenta negativa asupra preturilor la gaze
naturale si la electricitate si au accentuat di-
storsiunile din lanturile de aprovizionare
cu materialele necesare industriei respecti-
ve. Din cauza crizei acute a microcipurilor,
termenii de livrare a autoturismelor catre
clienti a crescut. Norii negri care ameninta
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industria europeana, in ansamblul sau, par
sa nu se fi risipit, atat timp cat Uniunea Eu-
ropeana, in privinta materiilor prime critice
necesare inclusiv industriei auto — mai ales
in ceea ce priveste fabricarea bateriilor atat
de necesare maginilor electrice, este tribu-
tara sau mai bine zis dependenta de alte sta-
te din lume, dintre care cel mai mare furni-
zor este China. Aceasta dependenta dictea-
za nu doar modul i timpii de livrare a pro-
duselor respective, ci si pretul lor, pret care
a crescut constant si care se va regasi in
costurile de productie a automobilelor
electrice urmand sa fie suportat, in cele din
urma, de catre clienti.

Mai mult, dependenta respectiva si criza
semiconductorilor se pare ca pun in pericol
insasi atingerea obiectivului propus de
Green Deal pentru anul 2035, cand produ-
catorii de automobile din Europa sunt obli-
gati sa fabrice si sa vanda doar masini elec-
trice. De aceea, marile grupuri producatoa-
re din automobile din Europa au solicitat
recent Comisiei Europene sa revizuiasca
tinta propusa pentru 2035, in sensul améana-
rii acesteia, §i asteapta ca acest lucru sa fie
aprobat 1n urma evaludrilor periodice
efectuate din doi in doi ani de catre expertii
institutiei de la Bruxelles.

in acest context, asupra economiei si
industriei europene isi face simtita umbra
noii decizii a administratiei Biden care
doreste pomparea a 369 miliarde dolari in
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industria americana si care le cere proprii-
lor cetateni sa cumpere doar produse
Made in USA. Decizia administratiei de la
Washington a creat nelinisti pe batranul
continent, liderii de la Bruxelles afirmand
ca este nevoie de contramasuri, pentru ca
in lipsa lor am putea asista la o dezindu-
strializare a Europei. De aceea, liderii UE
ar urma sa dezbatd, cu prilejul summitului
privind Balcanii de Vest din 6 decembrie,
si in ocazia sedintei Consiliului European
de la mijlocul lunii decembrie, un pachet
de masuri prin care industria europeana —
inclusiv industria automotive — sa fie sub-
ventionata pentru a-si pastra competitivi-
tatea la nivel global. Solutia respectiva
este solicitata chiar de marile corporatii si
companii de la nivel european si ea a ince-
put sa fie aplicatd, individual in Germania,
unde guvernul de Berlin a decis alocarea a
200 miliarde euro pentru sprijinirea indu-
striei.

Din tabloul de mai sus reiese ca, desi
vremurile par sa fie dificile pentru econo-
mia europeand, industria automotive
reuseste sa inoveze si sa produca in conti-
nuare autoturisme care sa se incadreze in
toate normele de mediu stabilite, atat in UE,
catsilanivel global. Daca inovarea va adu-
ce cu timpul si o solutie fiabila care sa redu-
ca pretul bateriilor, atunci chiar vom putea
vorbi despre autoturismul full electric ca
despre magina noastra cea de toate zilele. B
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FLORIN SPATARU, MINISTRUL ECONOMIEI:

“Investitorn din sectorul

Sprijini

ajutor de stat ad-ho

ndustria automotive din tara noastra reprezinta unul dintre cei
mai mari contributori la produsul intern brut, desi criza pande-
mica, criza energetica si problemele din lanturile de aprovizio-
nare accentuate de razboiul recent din Ucraina si-au pus am-
prenta si asupra activitatii din acest sector economic. Cu toate
acestea, autoritatile centrale sustin ca au demarat o serie de pro-
iecte prin care se urmareste sprijinirea acestei ramuri industriale im-
portante, atat prin prisma realizarii unor capacitati de productie
care sa le satisfaca nevoia de baterii si de semiconductori, cat si
prin prisma asigurarii platii unui pret corect la energie.
Despre aceste aspecte si nu numai, am discutat, in cadrul unui in-
terviu, cu Florin Spataru, ministrul Economiei.

Reporter: Care este situatia in-
dustriei auto din tara noastra in
acest moment?

Florin Spataru: Industria auto
romaneasca, cu impact semnifica-
tiv in economie — 14% din Produ-
sul Intern Brut il reprezinta pro-
ductia auto -, trece printr-o serie de
transformari, pentru ca toate aceste
modificari la nivel european si tre-
cerea catre e-mobilitate au impact
si asupra productiei de componen-
te si productiei de masini rom-
anesti. Cu toate acestea, Romania
este una dintre tarile producatoare
de magsini. Problemele aparute pe
lanturile de productie au avut un
impact asupra activitatii celor doua
mari fabrici existente in tara noa-
stra — Dacia Renault i Ford — dar
pe de altd parte Romania produce si
nu au fost sesizate intreruperi ma-

Romania, iar in perioada urmato-
are vom veni cu propuneri con-
crete pentru a incepe aceste inve-
stitii.

Reporter: Deschiderea unor
capacitati de productie a fost sta-
bilita pentru anumite zone din
tara?

Florin Spataru: Decizia pri-
vind localizarea acestor unitati de
productie apartine investitorului.
Noi am sprijinit acest demers
impreuna cu autoritatile locale, in
functie de specificul fiecarei zone,
iar Ministerul Economiei va initia
o schema de ajutor de stat pentru
acest lucru.

Reporter: Nu se pot face inve-
stitiile pe HG 807/2014?

Florin Spitaru: Nu. Vor fi sta-
bilite scheme de ajutor de stat
ad-hoc.

"Cred ca este important pentru Romdnia sd
aloce resurse financiare pentru mentinerea
acestui sector economic §i pentru asigurarea
acestei transformari a sectorului automotive,
pentru ca e-mobilitatea trebuie sa reprezinte un
obiectiv pentru noi, atdt din punct de vedere al
productiei de componente, productiei de
magini, cdt §i din punct de vedere al dezvoltarii

retelei de alimentare".

jore. Modificarea de actionariat de
la Ford Craiova duce de asemenea
la un program accelerat de trecere
catre productia de masini electrice,
in timp ce cei de la Dacia au un pro-
iect numit Dacia Jogger.
Reporter: Pentru cd ati mentio-
nat masinile electrice, o problema
importantd cu care se confrunta
constructorii este criza semicon-
ductorilor, mai bine zis intarzierile
din lanturile de aprovizionare. Ce
face Ministerul Economiei pentru
a rezolva aceasta situatie? Stiu ca
ati demarat un program privind mi-
croelectronica si ca recent s-a sem-
nat la Bruxelles un memorandum
privind domeniul bateriilor...
Florin Spataru: De fapt este
vorba despre o scrisoare de inten-
tie. Noi am avut o discutie cu com-
pania IMEC, unul dintre principa-
lii producatori de semiconductori
prototip si ne-am intdlnit cu re-
prezentantii firmei respective in
cursul acestei luni, la Bucuresti. De
asemenea, am demarat discutii
concrete de colaborare cu diverse
companii sau universitati din
Romania. Ne dorim ca impreuna
cu cei de la IMEC sa cream un pro-
iect prin care o parte dintre aceste
prototipuri sa fie realizate in Rom-
ania si sa fie testate. Pe de alta par-
te, in acest demers de crearea a unei
infrastructuri pentru realizarea de
baterii pentru masinile electrice,
noi suntem in acest moment in le-
gatura cu un numar de producatori
care isi doresc sa faca investitii in

Proiectul de
extragere a
grafenului din
minele Salrom, in
stand-by

Reporter: O altd problema im-
portantd In industria auto o repre-
zintd materiile prime i pamanturi-
lerare. La un moment dat se vorbea
despre extractia grafenului de la
Salrom. Se mai misca ceva in acea-
std directie?

Florin Spataru: Salrom SA are
ca obiectiv realizarea unui studiu
de fezabilitate, dar in conditii de le-
galitate. Demersul initiat in 2021
avea cateva probleme legislative,
legate 1n special de proprietatea si
licentele pe care Salrom le are pe
minele de grafen de la Ungurelasu
si Catdlina. Dupa ce vor fi clarifi-
cate aceste aspecte, se va demara
studiul de fezabilitate pentru iden-
tificarea unei potentiale investitii
in acea zond. Dar, pe de alta parte,
majoritatea bateriilor care se pro-
duc in acest moment sunt pe baza
de litiu-ion, iar producatorii care
doresc sa vina si sa investeasca in
Romania au in planul de actiune
dezvoltarea activitatilor de pro-
ductie pentru litiu-ion, la care vor
adduga componenta de reciclare,
de recuperare a materiei prime
pentru a putea fi folositd in conti-
nuarea activitatii.

Reporter: Stiu ca va doriti ca

Uniunea Europeana sa aprobe o in-
vestitie in domeniul semiconduc-
torilor 1n tara noastrd. Existd spe-
rantd cd In maximum doi ani vom
avea o fabricd de semiconductori
in tara noastra?

Florin Spéitaru: Investitia in
acest domeniu este o investitie de
mare anvergurd, iar impactul eco-
nomic este major. De aceea, noi am
transmis citre Comisia Europeana
o0 sinteza a avantajelor competitive
pe care Romania le-ar avea in do-
meniul semiconductorilor. Men-
tionez ca noi mai derulam in acest
moment proiectul IPCEI pentru
cercetare, dezvoltare si productie
de prototip, cu un buget de 500 mi-
lioane euro, proiect prevazut in
Planul National de Redresare si
Rezilienta. Acest proiect ar repre-
zenta Incd un avantaj in dezvolta-
rea unei unitati de productie, dar
trebuie sa tinem cont ca decizia de
creare a unei unitati de productie in
domeniul semiconductorilor este
una care nu va fi luatd intr-un ter-
men foarte scurt. Avem mai multe
discutii cu potentiali investitori,
dar cred ca va trebui sa realizam si
un studiu tehnic in care vom clari-
fica zonele 1n care o astfel de inve-

le acestui demers: crearea unei fa-
brici de semiconductori si asigura-
rea de semiconductori 1n situatii de
criza.

’Companiile din
industria auto
trebuie sa fie
considerate
consumatori
energointensivi’

Reporter: Marile companii auto
de la nivel european sustin ca nu
potrespecta tinta din anul 2035 pri-
vind interdictia producerii si
vanzarii in showroom-uri din acel
an a autoturismelor diesel sau pe
benzina. Ele solicita Comisiei Eu-
ropene amanarea acestui termen li-
mita. Cum se prezinta tara noastra
din acest punct de vedere?

Florin Spataru: Romania a su-
stinut extinderea acestui termen de
trecere de la productia motoarelor
cu ardere internd la productie de
motoare electrice sau productie de
masini bazate pe motoare electrice.
De asemenea am fost de acord cu

"Am semnat cu cei de la InnoEnergy un protocol
impreuna cu Ministerul Educatiei pentru
dezvoltarea unor programe educationale atat in
domeniul vocational cdt si la nivel universitar,
pentru crearea acestei forte de munca sau
acestor competente, mai degraba. Este un demers
pe termen lung, dar pe care il vom incepe".

stitie ar putea fi facuta.
Reporter: Pana in 2026, la fina-
lul PNRR, putem avea o fabrica de
semiconductori in tara noastra?
Florin Spataru: PNRR nu pre-
vede crearea unei facilitati de pro-
ductie a semiconductorilor si de
aceea vom merge, la fel ca in pro-
ductia de baterii, cu scheme de aju-
tor de stat ad-hoc. De asemenea, in-
clusiv n proiectul European Chips
Act, sustinem ca sectorul auto sa
beneficieze de avantaje-

evaluarea in 2027-2028 a situatiei
de fapt urmand ca dupa aceea sa ne
pozitiondm corespunzator. Pentru
indeplinirea acestei tinte este im-
portant ca lanturile de aproviziona-
re sd functioneze, si aici vorbim in
special de productia de baterii.
Tocmai de aceea, Romania, chiar
daca nu si-a declarat interesul in
participarea de programe de tip
IPCEI pentru productia de baterii,

productiei de bateri,

are discutii concrete cu potentiali
investitori in aceastd zona. Prin
crearea unor unitati de productie de
baterii sireciclarea lor vom reusi sa
asigurdm o baza importantd pentru
cei doi mari producétori de autotu-
risme din Romania.

Reporter: Are tara noastra forta
de munca calificatd pe care o cautd
aceste companii ca sa lucreze in
viitoarele capacitati de productie?

Florin Spétaru: Pentru asta am
semnat cu cei de la InnoEnergy un
protocol impreuna cu Ministerul

1t1 prin scheme de

29

goria IMM-uri si au fost nevoite sa
plateasca pretul intreg la electrici-
tate. Ce demersuri ati facut, pe
langa Ministerul Energiei, pentru
ca industria auto sa beneficieze de
un pret corect la electricitate?

Florin Spataru: La adoptarea
OUG 119/2022, Ministerul Econo-
miei a propus ca marii consumatori
energointensivi sa poatd semna
contracte bilaterale cu producatorii
de energie din tara noastrd. Am di-
scutat ca firmele din industria auto-
motive sa fie considerate consuma-
tori energointensivi, dar mecani-
smul creat de OUG 119 si o even-
tuald modificare a acestui act nor-
mativ astfel Incat sd reglementam
pretul energiei va avea consecinte
benefice asupra industriei. Am rei-
nceput discutiile cu toate sectoare-
le economice, pentru a veni cu pro-
puneri concrete privind modifica-
rea OUG 119 privind preturile la
energie si la gaz.

Reporter: Permit regulamente-
le europene ca si industria automo-
tive sd se inscrie In aceste scheme
de ajutor?

Florin Spataru: Deocamdata
nu, dar este o propunere pe care am
trimis-o Comisiei Europene, de ex-
tindere a categoriei sectoarelor
economice care se incadreaza in
aceasta categorie a consumatorilor
energointensivi.

Reporter: Ce trebuie sa facem
pentru a atinge tintele privind
e-mobilitatea?

Florin Spataru: Cred ca este im-
portant pentru Romania sa aloce re-

"In PNRR sunt incluse un numdr de 30.000 de
statii de alimentare pentru masinile electrice.
Impreund cu Ministerul Energiei si cu
ACAROM vom veni cu propuneri pentru ca
acest demers sa fie implementat cat mai repede
in Romania. Fara o retea corespunzatoare de
alimentare nu vom reusi sa implementam
e-mobilitatea in tara noastra”.

Educatiei pentru dezvoltarea unor
programe educationale atat in do-
meniul vocational cat si la nivel
universitar, pentru crearea acestei
forte de munca sau acestor compe-
tente, mai degraba. Este un demers
pe termen lung, dar pe care 1l vom
incepe. Cei de la InnoEnergy aste-
aptd semnarea unor parteneriate cu
universitatile din tara noastra. Eu,
personal, am discutat cu Universi-
tatea din Galati pentru dezvoltarea
unor proiecte de formare pe termen
scurt, de reconversie profesionala,
programe de sase luni, cat si intro-
ducerea unor astfel de programe in
curricula universitara incepand cu
toamna anului viitor.

Reporter: Se apropie sezonul
rece, iar companiile din domeniul
auto, fiind mari consumatoare de
energie, se plang de faptul ca auto-
ritatile nu au rezolvat inca proble-
ma privind pretul pe care ele il
achita pentru electricitate si ener-
gia termica. Sunt companii care
inregistreaza dificultati financiare,
deoarece nu s-au incadrat la cate-

surse financiare pentru mentinerea
acestui sector economic §i pentru
asigurarea acestei transformari a
sectorului automotive, pentru ca
e-mobilitatea trebuie sa reprezinte
un obiectiv pentru noi, atat din
punct de vedere al productiei de
componente, productiei de masini,
cat si din punct de vedere al dezvol-
tarii retelei de alimentare. in PNRR
sunt incluse un numar de 30.000 de
statii de alimentare pentru masinile
electrice. Impreund cu Ministerul
Energiei si cu ACAROM vom veni
cu propuneri pentru ca acest demers
sd fie implementat cat mai repede in
Romania. Féra o retea corespunza-
toare de alimentare nu vom reusi sa
implementdm e-mobilitatea 1n tara
noastra.
Reporter: Va multumim!

A CONSEMNAT
GEORGE MARINESCU
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ADRIAN SANDU, SECRETAR GENERAL ACAROM:

“Avem crester1 de costurl
pe toate planurile n

industria auto,

din cauza

preturilor energier’”

riza din energie si sincopele aparute in lanturile de aprovi-
zionare, accentuate de razboiul din Ucraina, si-au pus am-
prenta si asupra industriei automotive din tara noastra,
care a inregistrat in acest an o crestere exponentiala a co-
sturilor de productie, chiar daca activitatea s-a derulat in
primele trei trimestre la parametrii din anul pre-pandemic 2019.
Cele doua fabrici mari de automobile din tara noastra — Dacia Rena-
ult si Ford — si furnizorii acestora isi doresc dezvoltarea productiei si
urmarirea trendului european in privinta producerii de vehicule elec-
trice, dar un impediment major il reprezinta infrastructura precara
din tara noastra privind statiile de incarcare electrica, fapt care are
un impact major asupra deciziei clientilor ce ar dori sa achizitioneze

un autoturism full-electric.

Despre toate aceste aspecte, am realizat un interviu cu Adrian San-
du, secretar general al Asociatiei Constructorilor de Automobile din

Romania (ACAROM).

Reporter: Care este situatia
companiilor constructoare de auto-
mobile din tara noastra, tindnd cont
de faptul ca in cursul anului 2022
s-au confruntat cu mai multe crize
suprapuse — criza energetica, lipsa
semiconductorilor, problemele din
lanturile de aprovizionare — adan-
cite si de razboiul din Ucraina?

Adrian Sandu: Pe primele trei
trimestre am inregistrat un plus de
productie comparativ cu aceeasi
perioada a anului trecut si cu aceea
din 2020, plus care ne permite sa ne
situam lanivelul anului 2019, an de
precriza. Putem spune ca ambele
uzine de automobile din Romania
au produs bine in primele noua luni
ale acestui an, ajungand la 382.000
de unitati. Se pare ca prin eforturile
directiilor de cumparari si ale de-
partamentelor de achizitii din com-
paniile respective s-au gasit solutii
cu privire la problema legata de
aprovizionare cu componente i
materiale atat din zona Ru-
sia-Ucraina, care a fost blocata din
luna februarie si care continud sa
fie blocata si in prezent, si aprovi-
zionarea cu anumite componente
electronice. Evident ca nu exista
un flux continuu, un flux normal de

nu s-au putut face. Probabil cé lipsa
semiconductorilor se va mai simti
in industria automotive undeva
pana in perioada martie-aprilie
2023. Asta daca nu mai apar alte
“surprize”.

Reporter: Conform situatiilor
prezentate anul acesta, se observa o
tendintd a cresterii pietei automo-
bilelor electrice. Este loc de mai
bine sau se poate vorbi deocamdata
despre o cerere timida in privinta
acestor vehicule?

Adrian Sandu: Este un trend la
nivel european acela de a face o
tranzitie catre electrificarea tran-
sportului in general, nu doar a
transportului cu autoturisme.
Acest trend este impulsionat si de
programul Comisiei Europene
“Fit for 557, care prevede o decar-
bonizare a transportului pana in
anul 2035. Aceasta inseamna cé la
nivelul anului 2035 tinta de redu-
cere de emisii de carbon trebuie sa
fie undevala 90% ceea ce se tradu-
ce prin imposibilitatea de a pune
in piatd, ca vanzare de autovehicu-
le noi, a vehiculelor cu motoare
termice, fie cd sunt bazate pe die-
sel, benzina sau GPL, fie ca sunt
vehicule hibride care au in compo-

"Putem spune ca ambele uzine de automobile
din Romania au produs bine in
primele noua luni ale acestui an, ajungand la

382.

000

de unitati”.

aprovizionare cum era cel din pe-
rioada precrizd, dar existd toate
premisele ca aceste aspecte sa fie
rezolvate si sa revenime la un flux
de fabricatie normal.

Reporter: in aceste conditii,
care sunt perspectivele pentru fina-
lul anului 20227

Adrian Sandu: Sperantele sunt
de a depasi nivelul anului 2019 la
nivel de productie. Daca va fi asa,
va fi foarte bine.

Reporter: La nivel european se
discuta despre lipsa semiconducto-
rilor. Se resimte aceasta lipsa si la
nivelul industriei automotive din
tara noastra?

Adrian Sandu: S-a simtit
incepand cu luna februarie 2021,
ceea ce a dus la oprirea temporara,
doua luni, a fabricatiei de compo-
nente electronice. S-a simtit acea-
sta lipsd si 1n anul 2022 si continua
sa se faca simtita in anumiter perio-
ade, fiind influentatd inclusiv de
anumite efecte ale pandemiei, mai
ales in China, stat care a inchis
temporar anumite zone si astfel li-
vrarile de componente $i materiale

nenta lor si motoare electrice.
Astfel ca acest trend va continua
in perioada urmatoare mai ales da-
torita anunturilor constructorilor
de a renunta la motorizarile diesel
in echiparea noilor vehicule. Teo-
retic se va face o tranzitie de la
motoare termice cdtre vehicule hi-
bride si apoi catre vehicule
full-electrice. Deja in piatd au apa-
rut o serie de vehicule full-electri-
ce, disponibile in acest moment,
iar piata din Romania a actionat,
impulsionata si de trendul europe-
an, dar mai ales de vanzarile ace-
stor vehicule mai verzi, achizitio-
narea lor fiind sustinutd de progra-
mele Rabla si Rabla Plus lansate
de Ministerul Mediului.

Reporter: Ati vorbit despre o
tranzitie de la clasic la full-electric.
Cat estimati cd va dura aceastd
tranzitie?

Adrian Sandu: Tranzitia va
dura pand in 2030. Undeva la nive-
lul anului 2030, nu vor mai fi ac-
ceptate la intrarea in piatd decat ve-
hicule cu emisii zero de carbon sau
aproape de zero. Va dati seama ca

la ora actuald nu existd niciun vehi-
cul hibrid care sa aiba emisiile re-
glementate la nivelul respectiv.
Daca nu se va schimba nimic si
daca Comisia nu va lua o alta deci-
zie pana la nivelul anului 2035, au-
tomat in acel an vom vedea in
showroom-uri propuse la vanzare
numai vehicule electrice.

Conceptul market-
driver, uitat de
Comisia Europeana
in cazul vehiculelor
electrice

Reporter: Este pregatita indu-
stria automotive din tara noastra sa
facd acest pas urias in 2035? Ca am
vazut, lanivel european, marii con-
structori care solicitd o amanare a
acestui termen privind emisiile
zero pentru masinile noi.

Adrian Sandu: Industria auto
la nivel european investeste anual
60 miliarde euro in cercetare-dez-
voltare-inovare, retehnologizare
si aga mai departe. O mare parte
din aceste investitii s-au dus in ul-
timii ani in reducerea emisiilor no-
ilor vehicule. Daca ne referim nu-
mai la faptul cd acum avem Euro 6
si chiar se discutd anul acesta de-
spre Euro 7, putem spune sincer ca
s-au facut pasi uriasi in vederea
depoluarii a sectorului de tran-
sport auto. Totodatd nu este pro-
blema doar legatd de investitiile
din sectorul auto, de ceea ce face
industria si dacd este pregatita. Nu
este de ajuns sd pui in piata doar
vehicule electrice. Industria auto
se va adapta, va cerceta, va avea
noi produse si va pune in piata ve-
hicule electrice, dar mai sunt ne-
cesari si alti factori precum infra-
structura de Incdrcare a acestor ve-
hicule. Ea trebuie sa fie disponibi-
12 si suficientd. Atat timp cat noi
ne aflam ca tard pe ultimele locuri
din Europa la viteza de dezvoltare
a infrastructurii de incarcare pen-
tru vehicule electrice... Teoretic,
in Europa ar trebui sa se inaugure-
ze saptamanal circa 16.000 de
puncte de incarcare noi pentru ca
obiectivul stabilit pentru 2035 sa
fie atins corespunzdtor, an in care
ar trebui sa avem 3 milioane de
puncte de incarcare a vehiculelor

electrice lanivel european. Vedem
ca acest lucru nu se intampla. Sun-
temundeva la aproximativ o cinci-
me din obiectivul stabilit. In acest
caz este posibil sd apard “deranja-
mente” in piatd astfel incat cei
care vor opta pentru achizitia unui
vehicul full-electric, la un mo-
ment dat, daca nu au solutia de a
incarca vehiculul acasa, si se tre-
zeasca in imposibilitatea de a il
incdrca pe drum. Fiindca benzina-
rii avem, dar nu avem si statii de
incarcare dezvoltate in acelasi
ritm precum sunt amplasate benzi-
nariile la ora actuala. Apoi, schim-
barea pietei trebuie sa vina ca $i o
consecintd a schimbarii comporta-
mentului consumatorului, nuaim-
punerii unor anumite conditii con-
sumatorilor. in engleza se spune
market-driver, adicd piata trebuie
sd ceara schimbarea. Daca pui in
piatd anumite vehicule si anumite
tehnologii, este exact ca la telefoa-
nele mobile unde piata a cerut ca
sd avem smart-phone-uri, pentru
ca pana la aparitia lor aveam tele-
foane cu butoane. Daca obligai
toti producatorii sa puna la dispo-
zitie smart-phone-uri de la un mo-
ment zero, nu se stie daca consu-
matorii priveau cu aceeasi dispo-
zitie sau acelasi interes o astfel de
masurd.

60% din statiile de
incarcare din
Europa se afla in
Germania si Olanda

Reporter: Ati spus ca, de fapt,
este o conditie impusa la nivel eu-
ropean sa se treacd la vehicule cu
emisii zero in 2035.

Adrian Sandu: Tocmai. Deci nu
mai vorbim despre market-driver,
vorbim despre o impunere
reglementara. S-a in-
trodus un regula-
ment la nivel euro-

pean si tinand cont de el nu se vor
mai putea vinde la nivelul anului
2030 decat vehicule cu emisii zero.
Se mai discuta despre punerea in
circulatie a unor vehicule care fo-
losesc benzine sintetice, care sa
aiba emisii zero de carbon, dar ace-
ste benzine sintetice sunt foarte
scumpe in acest moment, iar tehno-
logia utilizata este extrem de scum-
pa si disponibilitatea ei este aproa-
pe de zero. Ele exista doar lamodul
de cercetare, in curs de testare. Un
fapt bun pe care 1-a acceptat Comi-
sia este evaluarea acestui parcurs
din doi in doi ani, astfel incat sa se
vada unde s-a ajuns cu respectivele
obiective, ce trebuie facut in conti-
nuare §i cum sa facem sa ne adap-
tam asa Incat sa atingem obiective-
le respective pana la termenul pro-
pus.

Reporter: in aceastd perioada,
dat fiind preturile fluctuante in sus
la electricitate, s-a observat o mo-
dificare a deciziei celor care ar fi
dorit sd cumpere o masina electri-
ca? Au fost clienti care desi doreau
sa cumpere la inceputul anului un
astfel de vehicul, au renuntat ulte-
rior motivand cd alimentarea cu
electricitate este prea costisitoare?

Adrian Sandu: Nu am informa-
tii In acest sens, dar va pot spune ca
atunci cand iei o decizie cu privire

incarca masina electrica. Disponi-
bilitatea retelei de Incdrcare va
pune pe ganduri multa lume cu pri-
vire la achizitionarea unui vehicul
full-electric. De exemplu, peste
60% din statiile de incércare la ni-
velul Intregii Europe se afla doar in
doua state din UE: Germania si
Olanda.

Costuri triple la
energie si materii
prime

Reporter: Vine iarna si Comisia
Europeana ne cere o reducere a
consumului de energie si folosirea
energiei din surse regenerabile.
Care este situatia companiilor con-
structoare de masini? Sunt pregati-
te cele doud uzine si furnizorii lor
din tara sa treaca peste ceea ce se
anuntd in sezonul rece? Cat repre-
zintd in acest moment costurile cu
energia din cifra de afaceri a unei
companii constructoare de masini?

Adrian Sandu: Costurile re-
spective variaza in functie de pro-
filul de fabricatie al fiecarei com-
panii. Cei care lucreaza de exem-
plu scaune sau huse pentru scaune,
textile si asa mai departe, au costu-
ri mai scazute. Cei care produc

"Teoretic, in Europa ar trebui sa se inaugureze
saptamanal circa 16.000 de puncte
de incarcare noi pentru ca obiectivul stabilit
pentru 2035 sa fie atins corespunzator,
an in care ar trebui sa avem 3 milioane de
puncte de incarcare a vehiculelor electrice la
nivel european”.

la un bun de larg consum — printre
care se inscriu si vehiculele -,
clientul respectiv trebuie sa cunoa-
scd toate aspectele care stau la baza
deciziei de achizitie fie a unui vehi-
cul electric, fie a unui vehicul pe
benzina sau a unui vehicul alimen-
tat cu GPL. Iar costurile de utiliza-
re si de intretinere, pe langa costul
de achizitie, mai bine zis raportul
dintre toate aceste trei costuri tre-
buie sa fie unul avantajos, in favoa-
rea vehiculului pe care vrei si il
cumperi. Probabil ca, daca pretul la
electricitate va continua sa fie ridi-
cat, va avea un impact negativ asu-
pra deciziei de cumparare a unor
astfel de vehicule, dar depinde fo-
arte mult si de solutia de incarcare
pe care o adopti. Daca stai la casa,
poti sa iti pui o priza in curte ali-
mentata de la un panou fotovoltaic.
Daca stai la bloc, este mai greu sa
incarci un astfel de vehicul
full-electric. 99,99% din comple-
xele de locuinte nu au zone dedica-
te de incarcare pentru vehiculele
electrice. Nu cred ca cineva va vor-
bi cu vecinul de la parter sa il lase
sd traga de la

el prelungi-
torul pen-
tru a-si

componente metalice prelucrate
au costuri mai ridicate cu energia
si consumul de energie difera.
Cert este cd aceste costuri au cre-
scut foarte mult, cu 100%, chiar cu
300% 1n cazul unor companii. Ni-
meni nu a putut sa ia energie elec-
tricd mai ieftina fiindcd nu a avut
de unde. La fel si in privinta achi-
zitiondrii gazelor naturale. Acum,
in ultimele doua luni, a aparut si o
problemd cu compensarea, deoa-
rece companiile care nu au fost
considerate IMM-uri nu au mai
primit compensarea costurilor la
energie si au fost nevoite sa plate-
asca pretul intreg, din piata libera.
Automat, toate aceste costuri s-au
dus in pretul final al componente-
lor fabricate si livrate catre clien-
tul final, care este producatorul de
vehicule. Automat, nici acesta din
urma nu a ramas la costuri con-
stante cu energia electricd si cu ga-
zele naturale, fiindca si el consu-
ma energie si ar trebui sa isi faca
adaptari ale costului cu energia.
Facand aceste adaptari si actualiza-
ri, pretul final al masinilor produse
a crescut, pentru ca nu ai unde sa te
duci cu costul la energie. Suporti o
parte din el, mai negociezi cu furni-
zorii, dar cat sd negociezi pentru ca
toatd lumea, pe Intregul lant, a avut
costurile in crestere. Daca ar fi foar
energia electrica si gazele naturale,
ar fi ceva, dar din pacate nu sunt
doar ele. Preturile la materii prime
s-au dublat, chiar triplat pe alocuri
la plastic, cauciuc si otel, deci vor-
bim despre cresteri de costuri pe
toate planurile.
Reporter: Va multumim! B
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VASILE STEFANESCU, PRESEDINTELE COTAR:

“Nu avem capacitatea
financiara necesara pentru
oeneralizarea mtroducertl

masinilor electrice in

activitatea de taxr”

intele introduse de Comisia Europeana in Green Deal pri-
vind decarbonarea transportului auto le da mari batai de
cap companiilor din domeniu, fie ca vorbim despre firmele
de transport marfa, de distributie, de curierat sau de tran-
sport de persoane. inlocuirea masinilor existente acum in
parcurile auto ale companiilor cu autovehicule electrice
implica cheltuieli substantiale, care nu pot fi sustinute de firmele re-
spective ce se confrunta in aceasta perioada cu cresterea preturilor
la carburanti, la energie, dar si cu inflatia galopanta si reducerea ce-
rerii. De aceea, firmele de transport ar dori o derogare sau o amana-
re a indeplinirii tintelor de decarbonare prevazute pentru transportul
rutier pentru anul 2035 si anul 2050.
Despre toate aceste aspecte, dar si despre activitatea de transport
rutier de persoane in regim de ne-a vorbit, in cadrul unui interviu,
Vasile Stefanescu, presedintele Confederatiei Operatorilor de Tran-
sport Autorizati din Romania (COTAR).

Reporter: Uniunea Europeana a
stabilit ca, incepand din 2035,
companiile constructoare de
magini sd nu mai fabrice §i sd nu
mai vanda autoturisme cu motoare
cu ardere interna, ci doar vehicule
care nu polueazd. Sunteti pregatiti
pentru asa ceva?

Vasile Stefanescu: Nu ai cum sa
mergi numai cu masini electrice,

"In urmdtoarea
decada nu avem cum
sa aducem magini
electrice, deoarece nu
existd capacitatea
financiara necesara nu
doar pentru activitatea
noastra de transport,
dar nici pentru
cetatenii de rand".

pentru cd acest lucru ar presupune
acordarea de la bugetul de stat sau
din fondurile europene a unor sub-
ventii importante companiilor de
taxi si companiilor din transportul
alternativ de persoane pentru Inlo-
cuirea parcurilor auto actuale. in
acest moment, marea majoritate
(aproape 90%) a autoturismelor
din parcurile auto ale companiilor
de taxi au instalatii GPL, fapt care a
redus gradul de poluare a acestor
masini.

Reporter: Ce se va intampla
insd in anul 2050, cand pe drumuri-
le din Uniunea Europeand ar mai
ramane doar 20% din vehiculele cu
motoare cu ardere interna? Ar avea
companiile romanesti de taxi su-
mele necesare pentru inlocuirea
parcurilor auto existente cu cele al-
catuite numai din autoturisme elec-
trice?

Vasile Stefanescu: E mult timp
pand in 2050, dar as face o predic-
tie pentru urmatorii 5-10 ani. In ur-
matoarea decada nu avem cum sa
aducem masini electrice, deoarece
nu exista capacitatea financiara ne-
cesara nu doar pentru activitatea
noastrd de transport, dar nici pen-
tru cetdtenii de rdnd. Nimeni nu po-
ate sd spuna ca maine 1si va inlocui
masina cu una electrica. Priviti la
preturile autoturismelor electrice
si luati In considerare ca bateriile
acestora sunt garantate pentru o pe-
rioada cuprinsd intre 5 §i 7 ani.

Dupa aceea, e obligatorie achizi-
tionarea unei noi masini electrice,
deoarece preturile acumulatorilor
reprezintd jumatate din pretul unui
autoturism electric nou, in acest
moment. La noi nu s-au dat nicio-
data subventii pentru transportul
de persoane in regim de taxi; deci
nu exista subventie la achizitiona-
rea unui autovehicul nou.

Reporter: Dar programele Ra-
bla si Rabla Plus nu va pot ajuta sa
schimbati parcurile auto?

Vasile Stefanescu: Ba da, dar
suma este infima. Daca achizitio-
nezi o masina electrica in valoare
de peste 30.000 euro, iti scade din
pret 10.000 euro. Deci tot iti rama-
ne o valoare consistenta de achitat,
de peste 20.000 euro. Or la tariful
existent astazi, la pretul per litrul
de carburant — ca si la GPL a cre-
scut pretul -, de unde sa luam restul
sumei? Uitati-va la cat a ajuns
iarasi pretul litrului de motorina la
pompa: 9,10 lei sau chiar 9,50 lei.
Mi-e si fricd sd ma gandesc la ce se
va intdmpla in perioada ianuarie —
martie 2023 si cum vom iesi in pri-
mavara anului viitor. Iar la situatia
asta se adauga si scaderea comen-
zilor, inclusiv pe transportul rutier
de marfa.

Probleme in
transportul rutier de
persoane

Reporter: Care este situatia
transporturilor de persoane, in re-
gim taxi, din tara noastra?

Vasile Stefanescu: Ne confrun-
tam cu concurenta neloiald facuta
de firmele de transport alternativ,
care a dus laun adevarat haos in
transportul de persoane in re-
gim de taxi si inchiriere. Ati
vazut ca, in urma controa-
lelor facute in ultima vre-
me, institutiile abilitate au
gasit la companiile respecti-
ve cate 600-800 de angajati
fara contracte de munca, fara
sa plateasca taxe la stat, dar
nu stim ce masuri s-au
luat, pentru ca nimeni
nu spune nimic. Au
fost verificate doua-
trei companii, din
zeci de companii exi-
stente la nivel natio-
nal, care au aceeasi
metoda de lu-

cru. Numai in zona Bucu-
resti-Ilfov, la ora actuald, sunt pe-
ste 20.000 de masini autorizate
pentru transport alternativ de per-
soane de catre Autoritatea Rutiera
Romaéana. Pe cand la taxi, din
10.269 de autorizatii pe Bucuresti,
sunt Tn acest moment pe strada vreo
4000 — maximum 5000 de taxiuri.
Asta arata ca in acest moment tran-
sportul de persoane nu este corelat.
Atunci cand a fost adoptata in Par-
lament legea transportului alterna-
tiv, unul dintre motive a fost acela
ca ar reprezenta o oportunitate pen-
tru studentii din Capitald sau din
oragele mari sa practice o meserie
si sa mai cagtige un ban. La ora ac-
tuald nu exista niciun student, ci
firme care fac evaziune fiscala,
companii care lucreazd cu acesti
soferi care au masinile proprii $i nu
sunt angajati, dar care beneficiaza
ca §i un angajat de toate drepturile
legale. Sunt aceste societati comer-
ciale pe transport alternativ care
fac evaziune fiscala si frauda, pen-
tru cd neavand angajati nu platesc
taxe si impozite,
incasarile se duc di-
rect in bugetele fir-
melor respective,
care scot banii cash

pentru a plati soferii respectivi.
Organele fiscale si alte institutii de
control ar trebui s verifice toate
aceste aspecte, mai ales ca aceasta
situatie din Bucuresti se regaseste
la nivelul intregii tari, in toate ma-
rile orase.

Reporter: Firmele respective au
sustinut intotdeauna ca parcul auto
pe care il detin este mai nou decat
cel al firmelor de taximetrie clasice.

Vasile Stefanescu: Noi suntem
inregistrati peste tot cu parcurile
auto detinute pentru transportul in
regim de taxi: la Politie i la prima-
rii. Haideti sd vedem ce parcuri
auto avem noi §i ce parcuri au com-
paniile respective. Legea transpor-
tului alternativ de persoane stipu-
leaza cd activitatea poate fi de-
sfagurata cu autoturisme care au
maximum 15 ani vechime. Pe cand
legea 38/2003 privind transportul
in regim de taxi, cu toate ca si tran-
sportul alternativ este un taxi ma-
scat, ne obligd s nu avem in parcul
auto activ autoturisme mai vechi
de 10 ani. Marea majoritate a par-

curilor auto ce apartin companiilor
de taximetrie nu au autoturisme cu
vechime mai mare de sase ani, pe
cand cei de la transport alternativ
merg cu masini de 15 ani vechime.
Adica pentru ei nu conteaza ca
masina e veche, cd produce noxe
care contribuie din plin la schimba-
rile climatice, iar noi nu intelegem
aceste aspecte din activitatea com-

Modificarea
legislatiet privind
transportul de
persoane, o cerinta a
COTAR

Reporter: Siatunci care este so-
lutia pentru a asista la un transport
civilizat de persoane atat in regim
de taxi, cat si in regim alternativ?

Vasile Stefanescu: Sa facem o
echitate, o concurenta loiald, pentru
ca pana la urma transportul alterna-
tiv de persoane nu este altceva decat
o activitate de taxi. Este o gluma
proasta sa spunem ca unii actionea-
za Intr-un fel, iar altii intr-alt fel. De
aceea, legea taximetriei si legea
transportului alternativ de persoane
trebuie aduse la un numitor comun,
in care vechimea pentru parcurile
auto sa fie aceeasi, fiscalitatea sa fie
aceeasi pentru toti, dispozitiile Co-
dului Muncii sa fie aplicabile tutu-
ror companiilor din domeniu, pen-
tru ca din taxele respective sunt ali-
mentate atat bugetul de stat cat i si-
stemul de sanatate. Numai asa vom
avea o concurenta loiala, iar dom-
nul Bogdan Chiritoiu — presedintele
Consiliului Concurentei — isi revine
si constatd ca In acest moment este o
concurenta neloiald si demareaza o
anchetd pe tema asta, mai ales ca
pentru intrarea unor multinationale
pe piata transportului alternativ din
tara noastra s-a facut un lobby pu-
ternic 1n randul clasei politice pen-

"In domeniul asigurdrilor, in ultimele sapte
luni tarifele politelor de asigurare au crescut
substantial. Numai asigurarea RCA a crescut

cu 200% sau chiar 250%. Pai daca eu, in
calitate de companie de taxi, platesc asigurare
RCA pe firma, iar cei de la transportul
alternativ platesc asigurare ca persoane fizice,

individuale, se poate vorbi iarasi despre o

concurenta neloiala care nu este observata de
Consiliul Concurentei”.

paniilor respective.

Reporter: Se poate vorbi in
aceste conditii de concurenta loiala
pe regimul de taxi?

Vasile Stefanescu: Nu. Avem

concurentd neloiala tot tim-

pul. Vedeti dumneavoa-

stra, companiile respec-

tive practicd, potrivit le-

gii, un tarif dinamic, dar ce
inseamna aceasta? Cum poti sa
calculezi un tarif, dupa ureche, in
functie de aglomeratia din trafic?

Noi, ca activitate de taximetrie

avem stabilit clar un tarif pe kilo-

metru parcurs, cu case fiscale
metrologizate, cu absolut tot ce
trebuie, pe cand cei din transpor-
tul alternativ Intr-o zi pe aplicatie
modifica tariful de mai multe ori
si fac ce vor cu el. Daca este
dupé-amiaza si e un pic de
aglomeratie in trafic, baga
un tarif dinamic de nu mai
stii cat este pe kilometru

si tot asa.

tru adoptarea unei legislatii specifi-
ce.

Reporter: In contextul necesita-
tii unei concurente loiale, amintim
ca firmele de taxi platesc o suma
catre companiile de asigurari pen-
tru despagubirea clientilor in caz
de accident.

Vasile Stefanescu: Asa este, iar
in domeniul asigurarilor In ultimele
sapte luni tarifele politelor de asigu-
rare au crescut substantial. Numai
asigurarea RCA a crescut cu 200%
sau chiar 250%. Pai daca eu, in cali-
tate de companie de taxi, platesc
asigurare RCA pe firma, iar cei de la
transportul alternativ platesc asigu-
rare ca persoane fizice, individuale,
se poate vorbi iarasi despre o concu-
rentd neloiald care nu este observata
de Consiliul Concurentei. in Bucu-
resti, jumatate din maginile de tran-
sport alternativ de persoane sunt
inmatriculate in afara Capitalei.
Sunt o multime de aspecte ce trebu-
ie reglementate si asteptam sa ve-
dem ce au de gand autoritatile.

Reporter: Va multumim! B
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primele statii de incarcare pentru autovehicule electrice.
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= existenta sau mediul inconjurator si spatiul in care este amplasat.
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Statiile Electromagnetica sunt compatibile cu orice autovehicul electric din Europa cu incarcare

n curent alternativ;

Sunt fiabile, performante si rezistente; avand un design modular si robust, sunt rezistente la

soc si vandalism, ignifuge si nu se decoloreaza;
Sunt fabricate in Romania;
Au garantie 5 ani;

ELMotion este marca inregistrata la OSIM;

OCPP este un protocol prin care se poate comunica cu statii si care poate fi integrat in diverse

platforme informatice.

-----

ElMotion software e management
pentru solutii de incarcare vehicule electrice

Electromagnetica SA a dezvoltat acest software, destinat persoanelor fizice sau juridice care detin EV,
pentru utilizarea statiilor de incarcare vehicule electrice, folosind aplicatia smartphone EIMotion.

Aplicatie SMARTPHONE
utilizatori EV

Controlul statiei
Doriti sa stiti ce putere
maxima de iesireare . 3%
statia sau alti parametri
tehnici? Le puteti gasi in
detaliu prin intermediul
aplicatiei
smartphone.

Interfata intuitiva
Selectati statia adecvata din
aplicatia mobila. Fiecare
statie contine informatii
despre tipurile de prize

instalatie, astfel incat sa

uteti vedea intotdeauna
daca vehiculul

Navigare catre statie
Puteti gasi o statie potrivita
din lista de statii ordonate in
functie de distanta de la
pozitia actuala sau puteti
vizualiza statiile direct
pe harta.

._‘.?v.-;'-.;; ¥ AN
Aplicatie management pentru proprietarii de statii " * —“

Aplicatia de management asigura proces de la preluarea de date de la statii pana la efectuarea autonoma a platilor. Aceasta va
avea mai multe componente:

e Componenta de comunicatie cu statiile de incarcare;

e Modulul de administrare al statiilor si al utilizatorilor de EV pentru operatorii de statii de incarcare (CPO);

e Interfata pentru utilizatorii de EV prin intermediul aplicatiei de mobil pentru platforma ANDROID sau 10S;

e Platforma Tsi propune sa permita accesul utilizatorilor de EV la toate statiile de incarcare gestionate prin platforma,

oferind posibilitatea de a plati la fiecare tranzactie sau in baza unei facturi lunare.

www.electromagnetica.ro | www.elmotion.ro
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COMANDA START INCARCARE

START INCARCARE

ISTORIC INCARCARI

AFISEAZA FILTRE

¥ 4.147 kWh | ORON
Data: 14-09-2022 11:56
HUB ELMA 100KW 2 x CCS Statia64
Strada: Calea Rahovei, Numar: 266-268, Oras:
Bucuresti, Tara: ROMANIA

A 4.096 kWh / ORON
Data: 14-09-2022 10:36
HUB ELMA 100KW 2 x CCS Statia64
Strada: Calea Rahovei, Numar: 266-268, Oras:
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CLAUDIU SUMA, CEO LEKTRI.CO:

““Trendul ascendent al
piete1 automobilelor
electrice, afectat de criza

semiconductorilo

utomobilele electrice reprezinta viitorul mobilitatii euro-
pene, daca tinem cont de faptul ca, pana in anul 2050,
Uniunea Europeana si-a propus atingerea neutralitatii cli-
matice prin decarbonarea economica. in acest context,
piata autoturismelor electrice se afla in continua crestere,

fiind sprijinita si de diferite programe cu finantare europeana sau
nationala pentru schimbarea de catre companii a parcului auto cla-
sic, cu autovehicule electrice, precum si pentru realizarea de statii
electrice de alimentare pe drumurile din tara noastra. Autoritatile
centrale s-au angajat ca, la finalul anului 2026, tara noastra sa aiba
18.000 de statii de incarcare pentru masini electrice, dintre care
15.000 noi statii vor fi amenajate din fondurile alocate prin Planul
National pentru Redresare si Rezilienta. insa, pe langa aceste statii
publice de incarcare, companiile din domeniul e-mobilitatii au reali-
zat mai multe concepte de statii de incarcare pentru autoturismele
locuitorilor din noile zone rezidentiale, precum si pentru cei care do-
resc sa aiba propria lor statie de alimentare cu electricitate a vehi-
culului personal. Despre aceste statii, precum si despre dezvoltarea
pietei masinilor electrice, am realizat urmatorul interviu cu Claudiu

Suma, CEO Lektri.co.

Reporter: Cum se prezinta piata
impactul crizelor din ultimii doi
ani asupra acestei piete? Care este
impactul discontinuitatii lanturilor
de aprovizionare §i a crizei semi-
conductorilor asupra industriei de
profil?

Claudiu Suma: Piata masinilor
electrice este In continua crestere
incepand cu anul 2014. Anul acesta
se continud trendul ascendent mai
ales datoritda modelului Dacia
Spring. Din pacate, cresterea anua-
18 este mai mica in toatd Europa din
cauza crizei semiconductorilor,
comparativ cu anul 2021. Cu toate
acestea, tendinta este clar ascen-
dentd, singurul impediment in ca-
lea cresterii numarului de vehicule
electrice fiind capacitatea de pro-
ductie si livrare a constructorilor.

Reporter: Care sunt tendintele
si perspectivele acestei piete?

Claudiu Suma: Féra indoiala

piata vehiculelor electrice este in
crestere, atdt in Romania, cat si la
nivel european. Criza semiconduc-
torilor si situatia geopoliticd au
condus la o crestere mai putin rapi-
da fata de anul anterior, dar fara
indoiala trendul este ascendent.
Cererea de masini electrice este in
continuare mai mare decat capaci-
tatea de productie a companiilor.
Piata statiilor de incarcare urma-
reste evolutia.

Reporter: Cum ati Incheiat pri-
mii doi ani de pandemie? Care a
fost cifra de afaceri inregistrata la
finalul anului 2021 si cum arata
estimarea finalului de an 2022? A
influentat razboiul din Ucraina
prognozele pe care le aveati la
inceputul acestui an pentru dezvol-
tarea afacerii?

Claudiu Suma: In primii doi ani
de pandemie ne-am concetrat efor-
turile pe dezvoltarea nolui nostru
incarcator, LEKTRI.CO 1P7K, un

"Consideram ca investitiile in cercetare sunt
foarte importante, mai ales in acest domeniu,
unde este nevoie de functii noi, integrari cu
diverse sisteme si conectivitate cloud. Asadar,
investim in acest segment aproximativ 40% din

cifra de afaceri”.

-

"Avantajul LEKTRI.CO fata de alti producatori
de statii de incarcare il reprezinta faptul ca
suntem mai putin afectati de criza componentelor
datorita arhitecturii modulare pe care am dezvo-
ltat-o. Asadar, avem in permanenta stoc suficient
pentru a livra produsele in cel mai scurt timp".

incarcator compact, cu functii inte-
ligente si usor de integrat cu siste-
me fotovoltaice. Noi ne-am specia-
lizat pe asa numitele Incarcatoare
de destinatie, intrucat aproximativ
80% dintre sesiunile de incarcare
sunt realizate acasd sau la birou,
acolo unde masgina std mai mult
timp parcatd.

Anul 2021 1-am incheiat cu o ci-
fra de afaceri de 1,5 milioane euro,
iar pentru finalul acestui an ne aste-
pam la o crestere de 20%.

Sigur ca razboiul din tara vecina
ne-a influentat pe fiecare dintre
noi, atat in plan personal, cat si din
punctul de vedere al afacerilor.
Criza energeticd si cea a semicon-
ductorilor au dus la cresterea pretu-
rilor anumitor componente si la
timpi de livrare mult mai mari. insa

am dezvoltat un produs cu o arhi-
tecturd modulara pentru a nu fi ne-
voiti sa oprim productia din cauza
lipsei anumitor componente.

Reporter: Care sunt obiectivele
pe termen mediu i lung ale compa-
niei dumneavoastra?

Claudiu Suma: Primul obiec-
tiv, pe termen mediu-scurt este sa
atingem cifra de 1000 de incarcato-
are vandute pe luna pana la jumata-
tea anului viitor. Pe termen lung
dorim sa ne implicam in industria
sistemelor de gestionare a energiei
casnice (HEMS: Home Energy
Management Systems) prin inte-
grari ale statiei de incarcare
LEKTRI.CO cu furnizorii de elec-
tricitate, pentru a echilibra consu-
mul de energie dupa contor.

Claudiu Suma:
“Investim In
cercetare-imnovare
40% din cifra de
afacer1”

Reporter: Ce noutati oferiti in
acest an clientilor companiei dum-
neavoastra?

Claudiu Suma: Dezvoltim
constant aplicatia mobila si functii-
le incarcatorului, astfel cd in
curdnd vom introduce doua noi
functii:

- SolKast - incdrcatorul progno-
zeaza productia de energie solara
pentru a ajuta utilizatorii sd incarce
acumulatorul masinii atunci cand
aceasta este disponibila.

- BatterySense - conexiune secu-
rizatd cu masina, astfel incat utili-
zatorii sd verifice nivelul bateriei si
autonomia disponibila in aplicatia
mobilda LEKTRI.CO.

Reporter: Cercetarea si inova-
rea au un rol important atdt in
e-mobility, cat siin smart-mobility.
Cat alocati din cifra dumneavoa-
stra de afaceri anuala pentru cerce-
tare-inovare?

Claudiu Suma: Considerdm ca
investitiile in cercetare sunt foarte
importante, mai ales in acest dome-
niu, unde este nevoie de functii noi,
integrari cu diverse sisteme si co-
nectivitate cloud. Asadar, investim
in acest segment aproximativ 40%
din cifra de afaceri.

Reporter: Este pregatita
LEKTRI.CO sa faca fata cerintei
de statii electrice de alimentare pe
care Roméania si le-a asumat prin
PNRR?

Claudiu Suma: Avantajul

d

LEKTRI.CO fata de alti produca-
tori de statii de incarcare il repre-
zinta faptul cd suntem mai putin
afectati de criza componentelor da-
torita arhitecturii modulare pe care
am dezvoltat-o. Asadar, avem 1n
permanenta stoc suficient pentru a
livra produsele in cel mai scurt
timp.

Reporter: Cum vedeti dezvolta-
rea pietei de automobile electrice
in urmatoarea decada? Suntem
pregatiti sd ne atingem tintele pro-
puse pentru 2030 si sa ajungem la
decarbonarea totala in 2050?

Claudiu Suma: Piata de masini
electrice va creste in continuare,
acestea fiind mult mai usor de utili-
zat si de intretinut fata de maginile
conventionale. Dacad ludm in consi-
derare atat acest aspect, cat si fac-
torii economici si de mediu, este
evident ca treptat vor fi inlocuite o
mare parte din maginile clasice. Sa
nu uitdm cd acestea din urma au
evoluat pe un termen foarte inde-
lungat, mai bine de 100 de ani, pen-
tru a ajunge la performantele din
ziua de azi. Asadar, noi credem ca
si masinile electrice vor fi cel putin
la fel de populare peste 100 de ani.

in ceea ce priveste tintele propu-
se de catre Uniunea Europeana,
suntem de parere ca industria este
pe calea cea bund. Din péacate, nu
tine doar de eforturile producatori-
lor sda atingem neutralitatea din
punct de vedere al emisiilor de car-
bon, ci si de contextul geopolitic si
economic. Avem 1nsa incredere si
suntem mandri sa facem parte din
aceastd schimbare, dorind sa ofe-
rim un mediu mai curat generatii-
lor viitoare.

Reporter: Vi multumim! B

"Piata maginilor electrice este in continua crestere
incepdnd cu anul 2014. Anul acesta se continua
trendul ascendent mai ales datorita modelului
Dacia Spring. Din pacate, cresterea anuala
este mai micd in toata Europa din cauza crizei
semiconductorilor, comparativ cu anul 2021".

"“A
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FLORIN COTEA, GENERAL MANAGER FLO AUTO LEASE SRL:

“Cr1za semicondu
aduslao

torilor

crestere a achizitiel

masinilor second-han

rizele din ultimii ani au schimbat trendul in piata achizitiei
de automobile. Daca inainte de pandemie se inregistra un
numar ridicat de autoturisme noi care intrau in piata din
tara noastra, odata cu problemele aparute in lanturile de
aprovizionare, cu cele generate de lipsa acuta din piata
europeana a semiconductorilor si cu cresterea exponentiala a pre-
turilor energiei electrice, gazelor naturale si carburantilor, cei care
doreau sa achizitioneze un autoturism au ajuns, prin prisma majora-
rii acestor costuri si, in special, a timpilor mari de livrare, sa se reo-
rienteze catre piata second-hand, unde autoturismele le sunt livrate
rapid, in unele cazuri chiar imediat pentru a-si satisface nevoile de

mobilitate.

Despre acest nou trend in piata auto din tara noastra si despre pro-
blemele cu care se confrunta aceasta piata, am realizat un scurt in-
terviu cu Florin Cotea, general manager al companiei Flo Auto Lea-
se SRL, care, la finalul anului trecut, a inregistrat o cifra de afaceri
de 6 milioane de euro, cifra care a fost depasita anul acestainca din

primele zile ale lunii septembrie.

Reporter: Cum se prezinta piata
in ceea ce priveste leasingul de au-
tomobile?

Florin Cotea: Firma noastra de-
tine un sector auto in sectorul 3 din
Bucuresti si, in general, majorita-
tea autoturismelor pe care le vin-
dem, le comercializam in sistem de
leasing. Lucram cu toate firmele
mari de leasing si, n functie de bo-
nitatea clientului, oferim solutia
cea mai bund de finantare. Cam
95% din autoturismele pe care le
avem in parcul auto le oferim com-
paniilor, in sistem de leasing. Nu-
marul clientilor persoane fizice
este, din pacate, destul de mic.

Reporter: Ati avut probleme cu
plata leasingului tinand cont de cri-
zele prin care s-a trecut in ultimii
ani §i anume criza sanitara, criza
economica, criza energetica si
acum criza generatd de razboiul
din Ucraina? Ati consemnat
intarzieri la plata leasingului?

Florin Cotea: Sunt clienti care
mai au intarzieri la plata leasingu-
lui din diferite motive cum sunt
acum majordrile de preturi din
energie si din domeniul gazelor

naturale. Clientii au fost putin de-
rutati si am inregistrat o perioada
de stagnare a vanzarii autoturi-
smelor. O altd cauzd o reprezinta
cresterile repetate ale Robor si Eu-
ribor, ceea ce a dus implicit la
cresterea dobanzilor si a costurilor
unui leasing auto. Companiile de
leasing au trimis notificare clienti-
lor privind majorarea ratei leasin-
gului pentru autoturismele achizi-
tionate. De exemplu, Euribor-ul in
urma cu cateva luni era negativ, iar
acum a urcat la 2%.

Reporter: Ce cautd clientii in
primul rand atunci cand doresc sa
achizitioneze un autoturism? La ce
sunt atenti? La caracteristicile
maginii, la gradul de sigurantd si
confort, la puterea motorului sau la
multiutilitatea bordului?

Florin Cotea: in general, clien-
tii nostri cautd masini cu kilometri
putini, cu istoric, sa nu aibe daune.
Noi, toate maginile pe care le avem
in stoc sunt importate in principal
din Germania, dar si din alte state
din Uniunea Europeana. Sunt auto-
turisme cu istoric, certificate si
ne-am axat pe gama de auto pre-

mium. Avem vehicule cu preturi
cuprinse intre 26.000 euro si
245.000 euro. Apoi, clientii nostri
cauta si confort, §i putere. Sunt unii
clienti care vor o putere mai mare a
motorului, dar §i siguranta. insa, la
ce masini importdm noi nu exista
probleme privind siguranta auto-
mobilelor ce sunt achizitionate si
care vor rula pe drumurile din tara
noastra.

Reporter: Ati vorbit despre ki-
lometraj mic la autoturismele pe
care le vindeti. Care a fost kilome-
trajul cel mai mare al unei astfel de
masini?

floautolease@gmail.com
0040 770 452 908
=3

floautolease

Florin Cotea: Nu vindem
masini cu un kilometraj care
depaseste 200.000 kilometri efec-
tuati. Avem masini cu zero kilome-
tri, autoturisme noi — cum ar fi Me-
cedes — Maybach — si magini care
au maximum 187.000 kilometri.

Reporter: in aceste conditii,
cine executd mentenanta masinilor
pe care le aduceti din Germania si
din alte tari europene?

Florin Cotea: Masinile impor-
tate vin cu istoricul aferent din
Germania, iar clientii care le cum-
para merg unii si fac mentenanta la
reprezentanta Mercedes, BMW
sau Audi, iar altii fac mentenanta la
service-uri autorizate de Registrul
Auto Roman.

Reporter: Care este cifra de afa-
ceri a companiei dumneavoastra?
Cate autoturisme vindeti anual?

Florin Cotea: La finalul anului
2021 am inregistrat o cifra de afa-
ceri de aproximativ 6 milioane
euro. Cifra respectiva de afaceri
am Inregistrat-o pentru anul 2022
la finalul lunii august, iar pana la
31 decembrie 2022 vom inregistra
implicit o crestere comparativ cu
anul trecut si ne asteptam sa fie cat
mai mare.

Probleme in
lanturile de
aprovizionare §i in
transportul maritim

Reporter: Compania dumnea-
voastra vinde si automobile electri-

29

"Sunt clienti care
mai au intarzieri la
plata leasingului din
diferite motive, cum
sunt acum
majorarile de
preturi din energie
si din domeniul
gazelor naturale.
Clientii au fost putin
derutati si am
Inregistrat o
perioada de stagnare
a vanzarii autoturis-
melor. O alta cauza
o reprezintd cresterile
repetate ale Robor
si Euribor, ceea ce a
dus implicit la
cresterea dobanzilor
si a costurilor unui
leasing auto".

ce sau inca nu ati intrat in piata re-
spectiva?

Florin Cotea: Da. Avem clien-
ti care ne solicitd sd importam, la
comanda, astfel de masini. Pentru
cd noi aducem automobile si la
comanda clientului, nu doar ce
avem 1in stocul pe care il detinem
in parcul auto. Am importat pana
acum automobile electrice, dar si
masini hibrid, pentru ca si piata
auto hibrid a inceput sa creasca in
ultimii ani. Noi avem in stoc, per-
manent, in jur de 50 de autoturi-
sme, dar asta nu inseamna ca acti-
vitatea noastrd se concentreaza
doar pe ceea ce avem in parcul
auto. Raspundem permanent ne-
voilor clientilor nostri si, in fun-
ctie de ce doresc acestia, le ofe-
rim automobilul sau vehiculul pe
care il cauta si il importam din
statele europene. Stocul de auto-
turisme este mentinut permanent
la acelasi nivel i valoreaza in jur
de 3,5 milioane euro.

Reporter: Ce preferd clientii
dumneavoastrd? O masina noua
sau una rulata?

Florin Cotea: Majoritatea
clientilor doresc o magina se-
cond-hand, care sa aiba citeva mii
de kilometri, mai ales ca diferenta
de pret este foarte mare intre un
astfel de automobil si unul care
este nou, luat direct din fabrica.
Acum este si un moment favorabil
pentru vanzarea masinilor se-
cond-hand, deoarece exista criza
de semiconductori la nivel global,
iar clientii care doresc masgini noi

"Vom ramdne in actualele piete europene,
dar dorim sa axam activitatea pe
achizitionarea si vanzarea de magsini
ultra-premium, foarte performante
Si care ofera conditii sporite de siguranta in
trafic si de confort nu doar pentru
conducatorii auto, ci §i pentru pasagerii din
autoturismul respectiv".

sunt nevoiti sd astepte opt luni, un
an sau chiar doi ani in unele cazuri
pentru a intra in posesia unui auto-
turism nou. Or, ei au nevoie rapid
sd se deplaseze si atunci aleg alter-
nativa achizitionarii unui automo-
bil second-hand, rulatd cu cativa
mii de kilometri si care le este li-
vratd mult mai rapid, imediat chiar,
in comparatie cu livrarea unei
masini noi.

Reporter: Ati spus ca aduceti in
principal autoturisme din Germa-
nia. Va ganditi sa va extindeti si in
alte piete din alte zone ale Europei
sau ale lumii?

Florin Cotea: Am adus si masini
din Spania, din Italia, din Franta,
din Olanda, chiar si din Belgia si din
Luxemburg, dar majoritatea activi-
tatii de import o deruldm pe relatia
cu companiile din Germania. in
ceea ce priveste automobilele pro-
duse in alte zone ale lumii, cum ar fi
Japonia, Coreea de Sud, China sau
SUA, in aceasta perioada sunt mai
greu de adus, fiind probleme in lan-
turile de aprovizionare, dar i in lan-
turile de transport. Dupa cum bine
stiti, crizele actuale au generat
cresteri de cheltuieli §i in domeniul
transportului maritim, dar, pe langa
acestea, se inregistreaza intarzieri
mari la livrare in acest moment si la
acest tip de transport.

Reporter: Care sunt prognozele
pentru anul 2023 privind activita-
tea companiei dumneavoastra? Ce
estimari aveti?

Florin Cotea: Vom raméne in
actualele piete europene, dar dorim
sd axam activitatea pe achizitiona-
rea §i vanzarea de masini ultra-pre-
mium, foarte performante si care
ofera conditii sporite de siguranta
in trafic si de confort nu doar pen-
tru conducatorii auto, ci §i pentru
pasagerii din autoturismul respec-
tiv. Ne dorim sa aducem 1in piata
din tara noastra masini mai exclu-
siviste, care se adreseaza unui anu-
mit tip de clienti, mai potenti din
punct de vedere financiar.

Reporter: Va multumim! B
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CE propune
trecerea obligatorie
la Euro 7

RAPORT APIA

Trend pozitiv
pentru masmile
electrice

utoturismele full electri-

ce detin o cotd de 8,1%

din piata in primele 10

luni ale anului 2022 fata
de anul 2021 cand reprezentau doar
2,7%, se aratd in buletinul statistic
publicat in 11 noiembrie, de Asocia-
tia Producatorilor si Importatorilor
de Automobile din Romania.

Autoturismele ,,electrificate, re-
spectiv cele electrice (100% si hibri-
de plugin), precum si cele full hybrid
(care dispun si de propulsie electrica
fara incarcare din sursd externd),
ajung sa detind, dupa zece luni din
2022, o cota de piata de 20,8%, care
depaseste cu 6,8% si 7.080 unitati
cota detinutd de motoarele diesel.

Ca si in anul 2021, cand, desi s-a
inregistrat o scadere a achizitiilor de
autoturisme in general, cele ,,verzi”
au performat, in anul 2022, achizitii-
le din aceasta categorie au crescut
considerabil (+76,4%) comparativ
cu perioda similard a anului trecut. in
acest context, este de remarcat
cresterea importantd a autoturisme-
lor 100% Electrice (+224,1%) si a
celor plug-in hybrid (+44,3%).

Cu atat mai mult, in primele zece
luni din anul 2022, este de remarcat
evolutia la varful clasamentului
unde primele 5 cele mai vandute au-
toturisme 100% electrice sunt Dacia
Spring, cu 4.567 unitati, model lan-
sat in 2021, cu o crestere de 12 ori
fata de aceeasi perioada a anului
precedent, Tesla Model 3 — cu 687
unitati, ceea ce reprezinta o crestere
de 7 ori fata de 2021, Volkswagen
e-UP! cu 398 unitati, in crestere cu
21,3%, Hyundai Kona cu 327 unita-
ti, in crestere cu 19,8% si Tesla Mo-
del Y cu 227 unitati, fara inmatricu-
lari in primele 10 luni ale anului tre-
cut.

in ceea ce priveste autoturismele
Plug-in, top 5 modele este condus de
Ford Kuga, cu 300 unitati, +57,1%,
urmata de Renault Captur cu 215
unitati, +5,9%, Mercedes Benz GLE
cu 211 unitati si o crestere de 40,7%,
Hyundai Tucson cu 205 unitati, in
crestere cu 38,5% si Mercedes Benz

GLC cu 181 unitati, in scadere cu
1,1%.

Autoturismele hibride, fara rei-
ncarcare din surse externe, au pe pri-
mul loc din top 3 Toyota Corolla cu
2.030 unitati, in crestere cu 10,4%
fatd de 2021, urmata de Toyota
C-HR cu 1.685 unitati si 0,8%
crestere, apoi Toyota RAV4 cu 1.414
unitdti, in crestere cu 7,5%.

Documentul citat mai arata ca pia-
ta auto din tara noastra a crescut in
primele zece luni ale anului 2022 cu
8,3% fata de primele zece luni din
2021, si a ajuns la 104.712 masini
noi inmatriculate, comparativ cu cle
96.728 masini noi inmatriculate anul
trecut.

in piata nationald, Top 10 marci,
autoturisme si autovehicule comer-
ciale, dupa zece luni din 2022, este
condus de catre Dacia (31.237 unita-
ti), urmata de Ford (10.319 unitati),
Toyota (9.089 unitati), Renault
(8.731 unitati), Hyundai (8.202 uni-
tati), Volkswagen (7.567 unitati),
Skoda (7.168 unitati), Mercedes
Benz (6.018 unitati), Peugeot (3.515
unitati) si BMW (2.467 unitati).

Dupa evolutia importanta a lunilor
anterioare, precum o crestere de pe-
ste 30% in septembrie, in luna oc-
tombrie 2022 s-a consemnat o
crestere de numai 9,4% a inmatricu-
larilor de autovehicule fata de luna
similara din precedent. Daca ne ra-
portam la anii anteriori, luna octom-
brie 2022 este in scadere cu 11,7%
fatd de perioada similarda din anul
2020 si in crestere cu 0,4% fata de
octombrie 2019.

Autoturismele (care reprezinta
aproximativ 84% din total) au inre-
gistrat, In luna octombrie 2022, un
volum de 10.423 unitati, cu 9,8%
mai mult decat in luna similara din
2021.

Dupa primele zece luni ale anului
2022, se observa o evolutie mixta a
segmentelor in care sunt incadrate
autoturismele, dupd cum urmeaza:
Clasa A (+167,0%), Clasa B (-3,6%),
Clasa C (-0,9%), Clasa D (+19,5%),
Clasa E (-3,5%), Clasa F (+16,1%),

SUV (+9,4%), MPV (+55,7%) si
Clasa Sport (+14,2%), raportat la pe-
rioada similara din anul anterior.

In ceea ce priveste cota de piata,
segmentul SUV este pe prima pozi-
tie, cu o cota de 43,7%, in crestere cu
0,5% fata de 2021, urmat de Clasa C
cu o cota de 25,9%, in scadere cu
2,4% si Clasa B cu o cota de 18,5%,
in scadere cu 2,3% fatd de cota deti-
nutd in aceeasi perioadd a anului
trecut.

in functie de tipul de combustibil
al autoturismelor inmatriculate, in
primele zece luni din acest an, moto-
rizarile pe benzind inregistreaza o
scadere de 1,8% fatd de perioada si-
milard din 2021, ajungand, astfel, la
o pondere de 65,1%. In ceea ce pri-
veste autoturismele echipate cu mo-
toare diesel, acestea inregistreaza o
scadere de 6,2% fata de primele zece
luni din 2021 si detin o cota de 14,1%
din total.

Analizand evolutia autoturisme-
lor cu tractiune integrala (4x4), se
observa cd, dupa zece luni din 2022,
acestea detin o cota de piata de
21,1%, corespunzatoare unui volum
total de 22.115 unitati, in crestere cu
4,9% fata de anul 2021, cand se inre-
gistrau 21.075 unitati.

in ceea ce priveste tipul proprie-
tarului, cele mai multe achizitii de
autoturisme in luna octombrie 2022
au fost realizate de catre persoane
juridice, care acopera 63,0% din to-
talul achizitiilor de autoturisme.
Daca ne raportam la cele zece luni
din acest an, persoanele juridice
acopera un procent de 59,0%, iar di-
ferenta de 41,0% le revine persoa-
nelor fizice.

Categoria autovehicule comercia-
le usoare inregistreaza, in octombrie
2022, o scadere de 8,1% fata de luna
octombrie 2021. Pe ansamblul celor
zece luni din acest an, se remarca o
scadere de 15,4%, care consemneazi
o evolutie opusa fata de cea a autotu-
rismelor (+8,3%). In acest context,
majoritatea marcilor si modelelor
sunt in teritoriul negativ in raport cu
perioada similara a anului trecut. B

® Reprezentantii industriei auto sustin ca obligativitatea trecerii la Euro 7 va
mari substantial costul autocamioanelor ® Organizatiile neguvernamentale de
mediu afirma ca propunerea Comisiei Europene este neserioasa si pare a fi

dictata de industria auto

tandardul Euro 7 poate fi
atins folosind tehnologia
deja disponibild, evitand
necesitatea ca producatorii
de automobile sd dezvolte noi proto-
tipuri de motoare cu ardere, au afir-
mat recent reprezentantii Comisiei
Europene, citati de Euractiv.com.

Oficialii de la Bruxelles sustin ca
implementarea noului standard pri-
vind poluarea rezultata de la motoa-
rele cu ardere interna nu va implicd o
crestere substantiald a costului de
productie.

Potrivit estimarilor Comisiei Eu-
ropene, standardul Euro 7 va atrage o
majorare de maximum 0,6% a pretu-
lui unui autoturism sau unui atovehi-
cul nou. In schimb, impactul asupra
pretului camioanelor §i autobuzelor
este de asteptat sd fie mai mare, ofi-
cialii europeni estimand o majorare
de maximum 3,1%.

Frans Timmermans, vicepresedin-
tele Comisiei Europene a declarat ca
noile reguli vor fi in concordanta cu
standardele de emisii de CO2 pentru
a oferi un aer mai curat in orase.

Comisarul european pentru piata
interna, Thierry Breton a spus cd, in
timp ce unii au pus sub semnul intre-
barii necesitatea de a revizui standar-
dele de poluare a aerului de catre ve-
hicule, avand in vedere trecerea imi-
nentd la tehnologia cu emisii zero,
noile standarde ,,vor asigura ca
maginile cu motor cu combustie in-
troduse pe piata noastra pana in
2035... vor fi cat mai curate posibil,
cat mai mult timp posibil, oriunde
svor fi folosite”.

Breton a precizat ca in anul 2050
vor mai ramane aproximativ 20% de
magini cu motoare cu ardere interna
din totalul vehiculelor care vor rula
in Uniunea Europeana si a mentionat
ca procentul respectiv va fi mult mai
mare in pietele externe din Asia §i
America Latina. Comisarul europe-
an pentru piata internd a aratat ca
este nevoie de standarde si pentru
reducerea emisiilor cauzate de frane
si anvelope.

In timp ce franarea regenerativa —
un mijloc de oprire in care motorul
electric incetineste vehiculul fara a
folosi placute de frana — ajuta la re-
ducerea particulelor emise de frane,
greutatea crescuta a vehiculelor
electrice este susceptibila de elimi-
narea de particule mai mari din anve-
lope decat vehiculele cu combustie
de aceleasi dimensiuni.

Comisia Europeana propune ca
noile standarde privind emisiile de
evacuare, Euro 7, sd devina obligato-
rii pentru masini si camionete, iar ele
vor tine cont de conditiile reale de
trafic din orase, unde opririle si por-
nirile sunt frecvente. Camioanele
vor avea limite mai stricte, deoarece
ele vor folosi mai mult timp motoa-
relor cu ardere interna, pana cand in-
dustria de profil va gasi o solutie fia-
bila pentru bateriile electrice necesa-
re acestor vehicule. Dar, maginile si

furgonetele vor trebui sd respecte re-
gulile Euro 7 de doua ori mai mult
decat in cazul Euro 6, intervalul de
conformitate fiind extins la 10 ani i
200.000 de kilometri parcursi.

Pentru a preveni repetarea scanda-
lului Dieselgate, in care tehnologia a
fost folosita pentru a pacali testele de
emisii, Euro 7 obligd vehiculele sa
foloseasca senzori pentru masurarea
emisiilor pe toatd durata de viatd a
vehiculului. Aceste informatii vor fi
disponibile soferului, avertizandu-1
atunci cand vehiculul sau incalca
standardele de emisii.

Solutiile digitale pot permite, de
asemenea, ,,geo-fencing”, care teo-
retic ar permite masinilor hibride sa
treaca la motorul electric atunci cand
intrd intr-o zona cu emisii scazute,
potrivit unui oficial UE.

Atat industria, cat i activistii eco-
logici au fost critici fata de propune-
rea Comisiei Europene. Asociatia
comerciald a producatorilor de vehi-
cule, ACEA, a declarat cd propune-
rea va incetini trecerea la vehi-
cule cu emisii zero, in special
pentru camioane, prin
absorbtia de resurse
financiare.

Noua legislatie are

Auto (VDA) a sustinut ca termenele
cuprinse in regulament nu pot fi res-
pectate.

,Propunerea Comisiei UE publi-
catd astdzi nu vizeaza echilibrul si
fezabilitate, ci obiective extreme ne-
realiste. Pentru autoturisme si vehi-
cule utilitare ugoare, reducerile valo-
rii limita sunt nominal mai mici, dar
momentul nu este fezabil”, a declarat
Hildegard Miiller, presedintele
asociatiei industriale germane VDA,
intr-un comunicat.

Cu toate acestea, ONG-ul pentru
mobilitate curata Transport si mediu
(T&E) a criticat Comisia pentru ca
nu a impus limite mai stricte .
de poluare pentru
vehiculele noi.
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propus de Incos Automotive

neos Automotive a lansat, la fi-

nalul lunii trecut productia in

serie a modelului Grenadier

4x4 1n cadrul fabricii din Ham-
bach, incepand astfel o etapa impor-
tanta din activitatea sa.

“Am parcurs un drum lung de la
startul proiectului in 2017, iar acesta
este un moment de referinta pentru
INEOS Automotive ca producator
de autovehicule. Faptul ca am ajuns
in acest punct este o dovada a rezi-
lientei si a eforturilor intense depuse
de intreaga echipa a INEOS Auto-
motive, de partenerii nostri de dez-
voltare si de furnizorii nostri, pentru
care le multumim tuturor acum, cand
ne apropiem de primele livrari catre
clienti”, a declarat Mark Tennant,
Commercial Director, INEOS
Automotive.

Aventura realizarii noului vehicul
4x4, Grenadier, a inceput in anul
2017, cand presedintele companiei
INEOS, Jim Ratcliffe, un pasionat de
masini si un aventurier cu experien-
ta, a identificat un gol in oferta de pe
piata pentru un 4x4 de baza, utilitar,
proiectat pentru standardele si fiabi-
litatea zilelor noastre. Astfel, a fost
infiintatd INEOS Automotive Limi-
ted, care a adunat o echipa de profe-
sionisti din domeniul auto pentru a
aduce transforma viziunea in realita-
te, cu o perspectiva noud a dezvolta-
rii si productiei vehiculelor 4x4.
Combinand spiritul i designul brita-
nic robust cu rigoarea inginereasca
germana, Grenadier va fi un 4x4 cu
adevarat fara compromisuri, con-
struit de la zero. Proiectat pentru a
depasi toate conditiile, acesta va ofe-

ri cea mai buna capacitate off-road,
durabilitate si fiabilitate pentru cei
care depind de un vehicul ca unealta
de lucru, oriunde s-ar afla in lume.
Dotat cu un motor BMW de trei litri,
pe benzina si cu sase cilindri, $i o cu-
tie de transmisie automata, noul ve-
hicul 4x4 are o putere fluida, motorul
fiind reglat pentru a avea o curba de
cuplu aplatizata de la turatii mici.
Acesta este ceea ce oferd performan-
ta constanta necesara pentru aborda-
rea oricarui obstacol. Calibrarea mo-
torului pentru a indeplini standardele
stricte ale Grenadierului a avut lor pe
tot parcursul procesului de testare,
testare in care noul 4x4 a strabatut
peste un milion de kilometri in con-
ditii de teren dificile, dar si pe dru-
murile publice.

Conducerea companiei Ineos afir-

ma ca, in ciuda problemelor legate
de lantul global de aprovizionare
care continud sa afecteze productia,
primele livrari catre clienti ale veh-
ciulului Grenadier 4x4 vor avea loc
in luna decembrie 2022. Pentru a
sprijini aceste livrari, INEOS Auto-
motive a construit o retea extinsa de
peste 200 de locatii de vanzare si
service la nivel mondial.

INEOS Automotive este o filiald a
INEO, o companie de top din indu-
stria petrochimicd, ce are peste
25.000 de angajati in mai multe secto-
are de activitate si o retea de produc-
tie de 183 fabrici in 29 de tari, printre
produse numarandu-se vopsele, ma-
teriale plastice, textile, tehnologie,
medicamente, telefoane mobile, etc..

In 2021, INEOS a avut vanzari de
65 de miliarde de dolari. B



