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lonut Savoiu,

secretar de stat MTI:

i) ‘ : ”Romama are proiecte de

Irinel Scriostean,

secretar de stat MTI:

“Trebuie sa incepem sa avem §i
parteneriat public-privat pe zona
infrastructurii de transport rutier;

ma refer la parteneriatul de
tipul celui facut prin
Initiativa celor Trei Mari".

' Autostrazile ° calle ferate -
e ———— INstrumente strateglce
bunerea in ciroulapie a Sﬁﬁfézaad%emgﬁe ale economiel romane®ct

viteza Budapesta-Bucure®ti, dupa cum
ne-a spus lonup Savoiu, secretar de stat in
cadrul Ministerului Transporturilor °i

Infrastructurii. Oficialul ne-a precizat:

m ajuns intr-un punct ce ar fi trebuit sa fie gata cu zeci de ani inporpiuni invechite structural, cu trasee si  Societatea romaneasca nu mai accepta
in care infrastructura urma. nuoase pe care un tren greu are nevoie gmve®ti. Nu mai cumpara schipe de auto
rutierd °i feroviard nu In zona rutierd, ritmul a devenit douslocomotive ca s urce pante, intimystrézi colorate, nu mai crede in grafice op
mai poate fi privitd ca agresiv, aproape forpat de realitate. See pentru transporturi speciale lipsestimiste, nu mai are rabdarea generapiilor
wp: 2 3 2 z ~ promisiune, ca un semneaza contracte cu termene tot madur ° simplu condipiile fizice minime. trecute. Astézi, fiecare kilometru de auto
Fmallzarea prOIeCtUIUI de InfraStrUCtu ra logan electoral sau ca strénse, se alocd punctaj suplimentaNu intampl&tor a apérut discupia desprstrada nefinalizat se traduce direct in pier
care priveote linia necesara pe ntru arfa politicd sezo pentru deschiderea accelerata a traficwn tunel nou de noud kilometri in zonaderi economice, in competitivitate ampu
. . . ~ rd, ci ca o linie de lui, seimpun obligapii de film&ri cu drona Predeal, nu Tntdmplétor avem proiecteatd, in viepi pierdute pe drumuri secunda
fU anlonarea trenU|U| de mare viteza demarcapie intre dezvoltare °i stagnaréj camere live pe °antiere, semn cé statuferoviare reduse tehnic la intervenpire transformate in coridoare de tragedie.

Budapesta . ClUJ Napoca - Bucureoti va intre mobilitate °i blocare economica. Tnpelege, Tn sfardit, ca transparenpa munctuale pentru eliminarea restricpiilorAstazi, fiecare tunel feroviar amanat in
Avem cel mai mare val de contracteeste un moft, ci o metoda de control.nu intdmplé&tor suntem obligapi ca paré s@amna trenuri blocate, marfa intarziata,

avea loc undeva in apropierea anului atribuite intr-un singur an Drumuri expres cu rol acceptdm cé, fard modernizari radicalegconomie incetinitd, armaté limitatd in
i A A i dinultimele decenii, aca strategic incep sa lege trenul nu va putea niciodaté concura cumobilitate strategica. Infrastructura nu
2040 Mal mUIt decat atat noravem rui valoare depé&°ete cu GEORGE MARINESCU poduri peste Dundre autoturismul sau camionul, nici macar inmai este un sector tehnic: este o problema
dlSCUbll pe acest subiect cu Comunitatea mult 30 miliarde lei, de coridoare interne, transportul de marfa, acolo unde ar trebuile securitate napionalé.
0; avem pentru prima datd mecanisme realgectoare noi de autostrada sunt Tmpinssé fie rege. Romania de la finalul lui 2025 are tot
Europeana a Ca||0[ Ferate °l cu de monitorizare a lucrérilor, avem °antie prin munpi, iar zone defavorizate istoric, 2025 este anulin care intrebarea nu maie fi trebuie pentru a recupera trecutul:
Comisia Eu ropeana_ CE are un plan re pornite concomitent pe toate direcpiilgorecum Moldova, sunt pentru primet\)datéeste daca Romé?ia ?oate construi, ci dadgani, proiecte, pre;iune eurlopepané,-con
e . 2 strategice ale pdrii, iar presiunea public&atate ca prioritate, nu ca restanpd. NRoméania poate finaliza. Pentru c&, intrestructori consacrapi, consultanpé interna
amblblos, deja a prezentat un master plan este mai intensa ca oricand. este o schimbare minor&, ci una caresemnarea contractelor ° darea n traficpionald ° un interes geopolitic uria®.
de inte rconectare a Capita]e]or europene_ Dar avem °i intarzieri cronice, infra daca rezistd in timp, poate reaezaxistd o lume paraleld, nevazuté inca-sufiCeea ce i lipsete este exact ceea ce nu
0; oo 0; structurd feroviard care respird greu sufiRoménia la masa périlor conectate reatjent in spapiul public: contestapii intermipoate fi importat: continuitatea, discipli
Suntem I nol In acest plan I Cred eu, munpi, ora®e sufocate la intrérile rutierenu declarativ. nabile, lipsé acuté de forpa de muncé, prea ° consecvenpa. Daca le va putea pas
conte azé_ foarte mult ce g éndeOte trenuri care funcpioneaza sub potenpialul Pe partea feroviard insd, Romanissiune pe proiectare, birocrapie densd, exra in 2026 ° 2027, atunci harta acestei
] ~ - tehnic, drumuri napionale care inca deviinca tréie°te intre doud realitéipi paraleleproprieri intérziate, lipsé de predictibilitate pari se va schimba ireversibil. Dacé nu,
Uniunea Europeana perInd oosele ale morpii la fiecare sarbatoare e de o parte investipiile masive dinbugetard, lipsa de consultanpé tehnicd miate autostréazile incepute azi pot deveni
1 0; H perioada de tranzit. In acest contrast duPNRR °i din fondurile europene clasice,turd. Acestea sunt franele invizibile alemuzeu al oportunitapilor pierdute.
flnan barea I structurarea ”aceStUI ntre ambipie °i realitate se afld adevéaratpe de alté parte infrastructura realé, undenarilor proiecte, iar dacd Roméania nu di  Miza nu mai este infrastructura.
conce pt la nivel eu ropean. radiografie a anului 2025: Romania eon restricpiile de vitez& sunt norma, nu exstruge aceste frane, orice sprint de astéizi va Miza este destinul economic, social °i

struie®te mult, dar inca recupereaza ceezeppia. Ne luptdm cu tuneluri vechi, cudeveni un maraton ratat maine. politic al acestei parin
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“Nu se poate intra cu
tancurile pe trenul de marta,
In acest moment,

In tunelul de la Predeal’

(Interviu cu lonup Savoiu, Secretar de Stat in cadrul Minusii Transporturilor ©i Infrastructurii)

de® mai incet decét ne-am fi a®teptatspectiva roadmap ne indicé o perspec
Sper % eu ca acest proiect va fi finali tivd de cépiva ani de planificare, de
zat. Am pierdut un ciclu de finanpare pregéatire, dupé care sé inceapa efectiv
I-am pierdut °i pe al doilea, dar il fa °i lucrarile ° undeva arunca orizontul
zam pe Programul Operapional Frande timp de pornire a acestui concept
sport. Sper ca i aceste lucruri sa fiedupa anul 2030. lar finalizarea proiec
clarificate ° s mergem fnainte aCatului trenului de mare vitez& Budape
cum ne-am propus. Am fost la fapa lo sta-ClujNapoca-Bucure®ti sé fie unde
cului. Sunt progrese evidente. vain apropierea anului 2040. Mai mult
decat atat, noi avem discupii pe acest
subiect cu Comunitatea Europeana a
Budapesta—CIuj-BucureOti, Caéilor Ferate ° cu Comisia Europea
na. Comisia are un plan ambipios deja

abia in anul 2040 a prezentat un master plan de interco

Reporter: Eu v-am intrebat despre nNectare a capitalelor europene. Sun
acest tronson, in contextul in care frf€m i noi in acest plan ° cred eu con
urmé cu doi ani la Budapesta i chiar ¢iteazé foarte mult ce gande®te Uniunea

la nivelul guvernului Romaniei se vor Europeana privind finanparea °i struc

n timp ce presiunea termenelor din Planul Napional de Redresare °i Re -

zilienpa devine tot mai apasatoare, iar investipiile feroviare reprezinta

miza centrald pentru modernizarea infrastructurii strate gice a

Romaniei, autoritdpile incearca sé& menpina proiectele pe direcpia co-

rectd, in ciuda blocajelor °i riscurilor inerente unor astfel de lucréri de

amploare. lonup Savoiu, Secretarul de Stat in Ministerul Transportu -
rilor ©i Infrastructurii, ne explica, intr-un dialog extins, cum arata situapia
reald din teren, ce °anse au proiectele finanpate prin PNRR sa fie finalizate
pana la 31 august 2026, cum sunt integrate modernizarile planificate prin
Programul Operapional de Transport 2021-2027 in strategia de interope
rabilitate feroviard, dar ° de ce parteneriatul public-privat nu este, deo
camdata, o solupie viabild pentru infrastructura mare. Oficialul vorbe®te
despre mobilitatea duald, despre necesitatea construirii unui tunel de 9 ki
lometri in zona Predeal, despre conceptul Rail-2-Sea, despre trenul de
mare viteza Bucure®ti-Cluj-Budapesta °i despre provocérile critice - tehni
ce, financiare °i strategice - care vor defini transportul feroviar in Romania
in urmatorul deceniu.

Trenul de mare viteza

Reporter: Care e situapia care estqnde sunt poduri, podepe, divers

situapia proiectelor finanpate dionsolidari care sunt necesare saint
PNRR? \or fi finalizate la termen tea n parametrii tehnici ca sa nu mai exi

te proiectele respective? ste restricpii de viteza. Lucram pe-cir

bea despre o cale feraté de mare viteZgrarea acestui concept la nivel euro
Budapesta-Bucure®ti. Va prinde con Pean. Pentru ca toate proiectele, acolo
tur acest proiect? unde au fost facute, au fost gandite ca

lonup Savoiu:Mulpumesc de intre Proiecte napionale % de multe ori-re

lonup Savoiu:Dupa cum bine °tipi, ca 500 kilometri cu acest tip de inter
aavut loc o evaluare a proiectelor dinyenpie. O parte din ele sunt % 1

PNRR. Cele menpinute in PNRR-trepNRR. Marea majoritate a acesto

buie s& 1 atingd pintele pana lgyrojecte au dat deja roade ° vom-ve
Sféroitul |U| august 2026. Insé eVidentdea |a finalul |unii august 2026 Cé

pot aparea lucruri neprevazute ca Tycolo unde au avut loc aceste inter

bare. Este un subiect destul de mulful de mare viteza din Italia nu se
dezbatut. Apare a®a din cand in cand, #ntélnecte cu trenul de mare viteza din

o eu am Bat8 pe an cel pupin la intalnirile rom Franba, de exemplu, % trebuie trecut de
sceasta barierd in perioada urméatoare

r . . .
fost aprobate in guvern. Urmeaza sérte bine aceste mecanisme 6 \ ! |
identificim sursele de finanpare pentranumita redicenpd, ca sa spun aca, &0 bilaterale, romano-maghiare, c fin politici euUropen ente. C
aceastd modernizare %, sperdm noi, cpun cu orice risc, de a obpine partensUnt la nivel de experi, la nivel de li Prin POICI europene coerente. ~e€

) ) : pIe S I L o deri de guverne. Suntem intr-o situabiéred eu cd va mai urma i ar mai trebui
orice proiect de investibii complex pot . . . acestea vor fi In viitorul exercipiw-fi riate public-private pe lucréri de infra JLvETHE. . > ~ ~ ~ .
' P Piex BOlvenpil, lucrurilevor funchionanormal, o o structura mare. Mai ales ¢4 e vorba déavorabilé. in primul rand, proiectul SPussdinpeleagajumea, este ca trebuie

aparea lucruri neprevazute. Menpionez c&, de ceva vreme, mai ; . L ) i itez3 i d& ne orientdm evident °i céatr
Reporter: Din ce api vazut dumne- aleszupé criza de securitate de Ié\gr - infractura strategicé. Apoi intervin I"enului de mare viteza nu rebuie anil?d-eitl?l IIEirctJaei Ezilgtg utn rhgrzti:
avoastra pe teren se pot finaliza pangipele Romaniei, toate finanparile dﬁ?arteneriatul public- condipiile de piapd. Nimeni nu Pifﬂnqat-. sze foarlttg rpgltfe or;. untu urma- Suc-est Greci;’Oi-m Bulgaria pentr
atunci? c fina E e cility ariprivat, solupie de finanpare dore°te sé tréiascé intr-o... eu, sincef 10N &l dezvoltari infrastructurii in " ¢ Deci nu d ~
onnecting Europe Facility, finanpari , am o reticenpa cu taxarea, decarece nia confunda trenul de la stan@cest concept. Deci nu doar s& ne

lonup Savoiu:Sunt lucruri care pot europene, pin cont % de mobilitateedoar pentru infrastructura RSt ishe : §Prgad int bilitate cu trenul dedrientam doar cétre vest, s ne uitdm °;
aparea °i pe parcurs, lucruri neprevéguala —civila °i militara, inca din faza feroviard mica trebui s& fi obligam pe topi transporta= ¢ ¢ T EICDETE N AE &8 FERT 8 ecinii noctr di i
. ’ . , eroviara mica i o oA 5 i qurmare viteza. Trenul de mare vitezal@ Vecinii no°tri din Balcani deoarece
zute. Proiectele care sunt in execupige proiectare. torii feroviari sa mearga pe un singur. seamni o viteza de 300 km/h % inseli €1 1° doresc sé fie astfel de trenuri,
vor atinge pintele pentru cé pintele sunt Reporter: Pentru ca api adus discu-drum, sé treacé topi pe acolo, pentru casea ! i ani 3
o . s . . ) ; x it . - -amna de foarte multe ori un traseu nol¥are Nu vor trece prin Romania decat
stabilite clar, °ina, electrificare, adicd Projectele de mobilitate pia la problemele de finanpare, v-apartenerul privat sa aiba beneficii pepe alt sit, Practic, nu se merge pe acedaca va fi un concept european, lucru
sunt pe componente, s-au Stafb”it pin}a uala, finanpate din génc_iit ° . la utilizarea pgrteneriatului utr miln\-{?tlplel 'nmodernizareainira eadi Iinie: Ci vorbi;n despre o cale fera are ne avantajeaza. Suntemintr-e po
g?\;gsn;{it ;CceeSte proiecte ramase ®onduri europene pe pupllc-prlvat_ pentru _r_eallzarea acestotructuririeroviare. 2 nouA. Acest traseu poate sa fiecorgibie buna.
. , probabil, facepi refe . le CEE % SAFE proiecte de investipii? . vergent cu calea ferata existenta |
rire: la lotul acela (n.red. - dintre Poie mecanismeile ' lonup Savoiu: Avem in strategia Ra|_l-.2-Sea, un (_30r_l(_:ept standarde de interoperabilitate pe-anu ransportul de marfa
E‘o"r' Qf;ggieé[ﬁ-”ﬁ’:uéfa‘;'sﬁﬁﬁf E'St Reporter: Avepi proiecte care 4n ;?'r]“'sg';;“';:! ??r?ff;igoi'tb'r'!?aéeér@aerD0||t|C pentru prioritizaréa e yrasee, pe anumite porbiuni, cunpe calea ferat, ingreunat
- - 5 ili 3 i iva i ucturii i o o ~ T
Tnchisa discubi]a cupinundabilitateanluq aceastaomqbllltate ciuala, care smultpmaip reu pentru cd intensitatea fi _unor pr0|ecte~z de APy arf mcazultrave_rsaru unorobstacole_de n.enumaratele restrlcpu
; - M ‘ateafie finanpate % din SAFE? _ naigreup 1N infrastructura feroviara naturale, cum ar fi traversarea Carpabie vitez3
Deci s-a stabilit solupia din Studiul de  jonup Savoiu: Avem proiectele ° nanpdrii e foarte mare % proiectele sunt lor. traversarea Dundrii. De obicei
Fezabil_itate cu rgspec_tarez_a regimulube CEF, iar in privinpa programuluifoarte costisitoare. Cred cé spre acea Reporter: Pentru ca mai devreme asifel de locuri mai sunt la intrarea Tr,1 Reporter: La acest lucru ar putea
amenaJaFaI ra_ulw aI_Cr|°u|U|, lucrurile SAFE, care este in faza de pregétireStd componenta de parteneriat- puam vorbit despre proiectele de mobili &ri. Vorbim despre zone unde trenufjuta °i viitorul pod de la Giurgiu.
merg Tnalnte,AlncIusw pe lotul care erade aprobare, vom avea in mod evidenplic-privat se vor indrepta mai degrabétate duald, care este situapia proiectulﬁie mare viteza devine tren normal, dar lonup Sévoiu:Podul de la Giurgiu
cu semn de lntrebarfe. Sper séa qt!ngq acolo proiecte pe intreg Ministerul acele proiecte care sunt un pic maRail-2-Sea? in ansamblul Iui Tnseamna un trase@' trebui sa includa deja inca din faza
pinta. Asta este. Dt_aplndg de mOblllzaTransporturilor in ansamblu, nu doarbine conturate, mai bine structurate, lonup SavoiuRail-2-Seaemaide .\ Traseu nouin Romania la 300 déle fezabilitate perspectiva ca pe acolo
rea aptreprenorulw, depinde de mulflhe sectorul feroviar. Vreau sa spun c&u o valoare de investibie inipiald magraba un concept politic decat un pro km/h Tnseamna o investipie imensa, 83 treacé un tren de mare viteza n ur
factori. finanparile europene prin Connectingnicé pentru a putea fi acoperité priniectinsine. Este oun conceptcarevingnvestibie de o valoare foarte mardgnatorii 10 ani. C& nu facem un pod
Reporter: Cu alte cuvinte, ne asi Europe Facility, care este un alt mecaparteneriate publice-private. Avempe anumite sectoare -energie, HaNcare Tnainte de a fi fAcutd, trebuie fo PENtru cinci ani, 10 ani, facem un pod
gurapi cé practic toate proiectele; innism de finanpare direct de la Bruxel cateva teme n discupie, discutdm csporturi, comunicapii % digitalizare - arte bine planificata. Am demarat anulPentru 100 de ani. Apoi vorbim despre
clusiv modernizarea stapiilor de caldes, a avut pentru prima dat in perioaMinisterul de Finanpe. Sper s& avem e intéreasca flancul estic al alianbg}ecyt un studiu de planificare strategi Un mod de transport care intr& fn com
feraté, sunt in grafic. da asta proiecte cu componenta dualdistd compacta, serioasé, cu perspectnord-atlantice ° de asemeni sé reduc@z1 care a fost incheiat cu ni°te conclu Petibie cu transportul aerian pe e di
lonup Savoiu:Suntin grafic, iaran adica sa asigure °i transporturi speciave de a ideljtifica acei parteneri pu decalajul de dezvoltare intre partea Veii Nu°tiu daca a fost publicatrezulta stanpa de 1000 de kilometri. Acest lu
treprenorii % proiectanpii trebuie s& i°ile specifice perioadelor de criza. blic-privapi. In schimb, cand vorbimstica °i partea estica a alianpei ° g gar a fost prezentat la nivel de-ex CTU este evident, deoarece nu multe
atinga pintele stabilite. Reporter: Pe coridorul nord-sud? despre proiecte foarte mari, de mardJniunii Europene pentru a elimina perpi anul acesta in octombrie % avenp@ri din Europa au 1000 de kilometri
Reporter: Cum se integreazd mo  lonup Sévoiu: Pe nord-sud vom anvelopd financiard, de miliarde deanumite disparitébi. De aceea vine sgp, concept al modului cum s& facem oitraversandu-le de la nord la sud sau de
dernizarea infrastructurii lansate Tnavea ° acolo o intervenpie. Suntem reuro, e mult mai greu s& identifici pri sushiné proiecte la nivel de politicd eug harta de parcursiin privinpa abordar# €st 1a vest ° de aceea au nevoie de
2025 prin Programul Operapionafazé de aprobare a unor intervenbii iwate-equity °i trebuie s& pinem cont cdiopeand a statelor participante in fabgeastui nou proiect. Bineinpeles, scefRomania, deoarece impreuna cu noi
Transport 2021-2027 cu strategia deparametrii actuali adicé de a eliminaparteneriatul public-privat e mai de altor proiecte. A%adar, n opinia mea.ygiji or s spuna ci asta ne mai trebui@duna distanpa respectiva, iar asta ne
interoperabilitate feroviara? restricpiile de viteza. Sunt ni°te lucrérigraba un cadru conceptual pentru @olul Rail-2-Sea este mai degraba de acym, ¢4 noi n-am terminat moderni Pune intr-o pozipie favorabild. Sper eu
lonup Savoiu:Toate proiectele de mai degraba de soft measure, spunemtrage finanpare decat o finanpare on‘tientiza politic ca acest flanc estic zyjle, dar amintesc ca la nivel eurepe Ca acest concept sa fie corect prezen
modernizare pin cont de aducerea Tnoi, masuri de intervenpie pentru-asisine. Adicé este un cadru conceptualrebuie s& beneficieze de proiecte °i s, 4 apérut deja un masterplan care fitat: & nu fie folosit in lupta politica
parametrii de interoperabilitate a-in gurarea parametrilor tehnici actuali,care sa fie folosit cu sprijinul parteneri existe un focus la nivel european, lani yeaz3 legaturile feroviare de mare vi intre diverse partide °i s aiba sorpi de
frastructurii feroviare, iar acolo, unde adica nu vorbim despre o modemizarrivapi pentru proiecte bancabile.  velul NATO pentru a susine proiecte (73 ntre capitalele statelor membrdzdanda atunci cand vom gasi mikiar
exista proiecte cu finanpare europegpe magistrala 500. Cu toate acestea, Reporter: Deci pe proiectele mari le din estul Europei de-a lungul fren g Criticii notri vor spune ca acest dele de euro necesare dezvoltérii ka ni
nd, aceste prevederi sunt cuprinsenenpionez cdavemacolo unproiect d&imanepi tot pe ideea fonduri europetierei cu parile fostei Uniuni Sovietice,ren ar reprezenta o tichie de margariVe! european.
efectivin caietele de sarcini. Este vor modernizare, insa deocamdaté nwe, Banca Mondiald, Banca Europeacare se pare ca deja vin catre alianpafir. care nu ne trebuie, deoarece-vor Reporter: Cand estimapi c& un
ba despre electrificare, despre atingeavem finanparea necesara. La fel ca fia de Investipii, adica pe institupii fi catre Uniunea Europeand, cum sungim despe viteza de 300km/h, in eon CONtainer, care este incarcat pe trenn
rea vitezelor proiectate - 120 kilome pentru proiectul delaBucuretilaGra nanciar-bancare mai degraba dec&®epublica Moldova °i Ucraina, aflata dipiile in care in para se merge cu 50 s&@rtul Constanba, va ajunge mai repe
tri pe ord pentru trenurile de marfa,iova; dacé api observat, in edinpele ggarteneriatul public-privat. astézi in conflict cu Rusia. Noi avem g km/h. E foarte u®or s duci in deri d€ 1a Nadlac, la Arad decét pe cale ru
160 kilometri pe oré pentru trenurile guvern din ultima perioada, au fost  jonup Savoiu:Da, pentru cé rata de proiecte pe cordonul feroviar prevazutzoriy acest subiect, dar eu consider cHera?
de célétori. aprobate cele doua sectoare de cale feecuperare este mult mai mica. Cactiin Rail-2-Sea. Avem trei variante. E politica ministerului e foarte buna. 0nup SévoiuNu %iu daca va ajun
Este vorba despre introducerea sirata de la Bucure“ti la Ro%ori °i de 1a gurile, beneficiile sunt mai degrabéin coridorul prin Episcopia Bihor - Cluj Faptul c& a aprobat realizarea unui-stud® Mai rapid. Sincer, nu °tiu, deoarece
stemului de management al treruri RoC%ori la Craiova, care vizeaza adu directe decat directe. Oricat ai punecétre Marea Neagra, pe coridorul prin gjy de planificare strategica in care s§lU am facut astfel de predicpii. Mai
lor, despre partea de automatizare; tocereain parametrii tehnici de interepe taxa de mare la intrare pe infrastructu cipal Dunére-Rin prin Arad, Simeria, yedem exact riscurile % modurile de &€s caincalculvaintra®iviteza de-de
tul este cuprins in aa fel incat sérabilitate °i a acesteilinii de cale feratdyz, s-ar putea s pierzi, s nu mai ai niSighicoara ° Braov, % pe sud avem ghordare. Eu zic ci ne-a ajutat s& nBlasare pe rutier odata cu finalizarea
avem o cale feraté la standarde eurd’i suma alocata este destul de maresjyn venit. Deci trebuie sa avem grijacoridorul sud-nord Giurgiu-Bueu clarificim cateva aspecte importante@utostrazii Sibiu-Pite°ti.
pene de interoperabilitate. Mai avemPentru acest proiect studiul de fezabic,, o astfel de finanpare prin parteneriare°ti-Suceava. Romania are proiecte dén primul rand, nu trebuie sa atteptam  ESte clar ca se va schimba ceva in
% zone pe care existd intervenpii de tigitate a fost finanpat prin Connectingy,| public-privat, deoarece pe de o par circa 800 kilometri; pe fiecare ramuréisa terminam moderizarile cand-pu felul cum transportdm bunurile n
rapid care vizeaza in primul rand-eli Europe Facility. Practic, in acest Mo e 5j potenpialul de piapa al acelui servpe care o iei sunt 800 kilometri in curstem s& demardm acest proiect intr-6koMania. Ce véa pot spune este catran
minarea reStriCbiilor de viteza, acolgnent prOiECte|e au toate avizele °i aLbiu pe care pob| sa-| pui’[n valoare 9 pde modernizare. Parte din Coridoru}forma organicé, adica din aproape Tn’sportul feroviare este cel mai curat
de altd parte ai valoarea foarte mare &piscopia Bihor-Cluj-Bucure®ti-Con aproape. Planificarea respectiva, rea|itrarlls.p9rt: din punctgl de Yedere al
investipiei inipiale, lucru care vin 9 sestanpa e modernizat deja. Avem €orzata cu experpi de la Banca Mondial§MiSiei de noxe. Apoi, am discutat cu
bat oarecum cap n cap. % de aceeatanpa-Bucureti, Bucure®ti -Bra®ov.,% cu consultanpi internapionali Speciarep_rezentanpu Carpat_lca Feroviar % cu
trebuie sa fim foarte atenpi cand defibine, pana la Predeal, modernizat.  licti in astfel de proiecte demarate inalpi operatori feroviari de transport 96
nim parteneriate public-private pentru  Reporter: & tronsonul Bra®ov-Si  alte state europene, ne-a sugeratoar@arfa- Qn container PO@‘F? Sagunga la
cé solicitarea unei garanpii de stat awghicoara? cum o idee de coridor pe care ar trebuf'rad, din Constanpa, ° in doua zile.
tomat afecteaza gradul de datoria pu  lonup Savoiu:Se pare cavomfina sa fie aceasta rutd. Pana acum nu efd! toate ajung in doua zile din cauza
blic % iard® e un alt parametru careliza in sfarit tronsonul Bra®ov-Si clar, erau diverse opinii, sunt inca inrestricpiilor i prc~)blemelor care suntcu
trebuie luat in calcul. Pe de alté parte ghicoara. Avem un progres semnifica dezbatere. Experpii ne-au aratat 9§ pdePeavaactuala. )
vorba 9 capacitatea partenerului-pu tiv fapa de anul trecut, pentru c& Trametrii tehnici care ar trebui sa fie EY ¢red ca, pe langa parametrii
blic de a suspine o astfel de finanpar2025 s-a lucrat°i a fost finanpaté lucraatin®i °i vitezele pe care le putem obpi tr_ans_portulw feroviar, ar tr(_ebw Sa vor
Discupia e foarte amplé °i va vorbescea de infrastructuré pentru cele patrune, adic timpul de parcurs, ca sa ajungp'm % despre vollfm_e mari, pentru ca
in calitate de om care lucreaza in-dotuneluri din zona Capa-Apapa. Sunt kia Bucure®ti la Cluj in circa doua ore o 2CeSt transport sé fie mai ieftin decat
meniu de ceva vreme. Sunt specialisiometri de galerie deja realizapi, pe toceva, ceea ce va fi un saltinainte puter®€! fUtier. Cu toate acestea, cele doua
am ° un master de administrarea-afaate cele patru tunele. Se lucreaza mic. Mai avem de fécut cateva proiectemofjurl de tra_ns_,port nu ar trebui s& in
cerilor, in MBA facut la vremea re continuare °i catre Sighioara, se-lu de prefezabilitate, ce ar trebui finaliza tre Tn competipie.
spectiva, cand eram n activitatea ecocreaza °i intre Bra®ov ° zona Rupea.te nainte sa inceapa studiul de fezabi
nomicd. De% sunt inginer, Tnpeleg fo Deci lucrurile merg in direcpia bund litate. Toate acestea, puse bine in re

(continuare Tn pagina 3)



SUPLIMENT INFRASTRUCTURA/ BURSA, NR. 225

PAGINA3  Vineri, 28 noiembrie 2025

INFRASTRUCTURA FEROVIARA

“Nu se poate Intra cu

tancurile pe trenul

de marfa,

~Inacest moment,
IN tunelul de la Predeal”

(Interviu cu lonup Savoiu, Secretar de Stat in cadrul Minudii Transporturilor ©i Infrastructurii)

(urmare din pagina 2) re: e vorba despre cumtraversdm-Car
papii, dacd mergem pe o ruté actualg
Asta pe de o parte. Pe de alté parteyoor modernizatd, pentru transportu
transportul feroviar este verde, eco ge marfd, sau vom avea ° un tunel I3
logic, are amprenta de carbon cegedeal care ar putea aduce beneficii
mai scazutd pe rutele electrificate.njj spun insuficient de mari compa
Daca mai a°teptam un pic, e clar c&atiy cu costul pe care- va avea aces
vom avea ° ERTMS, European Rail project. Vorbim despre construirea
Train Management System inclus,ynyi tunel de 9 kilometri care este
standarde de interoperabilitate.- Fi projectat in zona Predeal, are aproap
naliz&m in urmatorii ani, eu zic ma tpate avizele, mai ateptam avizul de
xim doi ani Bra®ov-Sighi®oara, °i mediu. Va fi un nou tunel fapa de ce
vom avea Tnca un salt de viteza salgxistent acum. Va fi un traseu nou dejg
de eficienpa cand se va finaliza “ransport care sa aiba aceeaCi cota. N
zona Gurasada care e un pic in urméyg urca ° nu va cobori ca sa ave
dar de la Sighi°oara la Co°lariu, Si probleme cu tracpiunea, ci va fi la g
meria °i dupa Radna, sectorul de cale:ota un pic mai jos, pe o lungime de =
feratd panalafrontieravafifinalizat. kilometri, ceea ce va facilita tranzitul §
Practic coridorul feroviar e cat de catferoviar de marfa in zona respectiva
e operabil % va fi interoperabil in Deocamdat& acest proiect nu are fif &
scurttimp, maximum doi ani. Atunci nanpare deschisa. Foarte multa lunie
intr-adevar vom putea vorbi de unimi transmite ca de ce nca Imi mai

De aceea, s-a stabilit s ne concentramxista mai mulpi utilizatori ai sistemu
pe capetele de autostrada, adica pe chui feroviar care va mai sprijini un pic
petele A8 °i A7. financiar operatorii de transport fero
viar de célatori. Focus ce inseamn&? In
primul rand sa vii cu masuri sa stimu
lezi aceste proiecte % mai trebuie vazut
ce motivapii ai sa i faci pe cei de la
CFR sa se concentreze pe aceste pro
iecte sau care e rolul autoritépilor leca
le Tn a interveni cu finanpari care sa
sprijine CFR Infrastructura in dezvol
tarea acestor proiecte. Peste tot ai ne
voie de halte moderne, stapii, peroane,
parcari, iluminat public, s& popi sa-pi

Trenurile metropolitane,
o0 solupie pentru
dezvoltarea operatorilor
de transport feroviar

de calatori

Reporter: Ce ne putepi spune-de
spre trenul metropolitan din jurul Ca
pitalei?

lonup Savoiu: Ar trebui sa

sprij.inim transportul metropollit'an. ales ca factorul de indesire a locuinpe
Deci sa ellvemfav?rq 0 axd def'_n't"’ll Mor este altul. 2ablonul de locuire s-a
momentul de fba' Inogucure%l, Cluj,schimbat. Localitapile nu mai arata ca
Oradea, Bra®ov, la%, Constanpagq,m peste 100 de ani cand s-a fnfiin

Ora’ele mari au proiecte de intérire gyat sistemul feroviar. Sunt puncte de
sistemului feroviar in transportul me oprire in periferiile oracelor, puncte

tranzit mai rapid prin Romania. @ de trebuie 0 suma importanta pentry fe 35émenea invgstipie. Daca iei Tnc_ormele de gabarit. In act_ualul Fu_neltrc?p_olitan, in componenta acestuiazgre s-au construit pe campurile patriei
un tranzit predictibil. Acesta e cel roviar. Cred c& un astfel de proiect sesiderare doar timpul poate nu meritdavem probleme de gabarit in privinpaprivind legatura cu periferiile. Proble j, jurul centrelor urbane pe unde trece
mai important lucru, c& pané la urmaapropie de 3 miliarde sau 4 miliarde!n schimb dacé ieiin considerare pro transporturilor speciale. Astfel de ma este ca proiectele suntatat de €oninja, dar nu au halta. Ele ar avea cla
transporturile mari, dacd sunt mailei, pentru realizarea tunelului ve blema tracbiunii, pentru c& suntmotransporturi nu pot fi facute prin ac plexe, maiales la Bucure®i. De aceeajori, daca ar avea halta, ca sunt foarte
eficiente economic, timpul popi s flspectiv. Intrebarea care mi se pundnente in care pentru trenurile grele dualul tunel. Nu se poate intra cu tan eu consider cé pe proiectele acesteguite case construite in camp acum.
ieiTn considerare c& nu poate s& comeste daca meritd s facem o astfel deevoie de doud locomotive, ceea ceurile pe trenul de marfé, in acestmo trebuie sa existe un focus din parteaar oamenii de acolo trebuie s vina cu
bata un transport rutier. investipie intre Predeal ° Bracov.Inseamnd consum ridicat, energienent, intunelul de la Predeal. lar astautoritdpilor pentru stimularea investi macina sa stea o ora in trafic ca s intre
E interesant de studiat ce se vaPractic, tunelul ar incepe Tnainte deconsumata foarte mare, cred c@ merie o problema de strategica care trebupiilor in zonele metropolitane pentruin Bucure®ti. Pe cand dacd ar lasa
intampla, dar evident in urmétorii intrarea in Predeal ° se va sfar°i intd. La fel daca iei in calcul siguranpde rezolvaté. céacolo este ° sursa de venituri pentruma®ina la o haltd, acolo unde sa aiba
doi-trei ani vom fi intr-o alta situapie zona Timi®. Avem traseul deja, a °i circulapiei in zon4, pe timp de iarnd, Reporter: Poate putepi sé propunefdransportul de célatori, dacé acesttraniluminat public, loc care sa fie pazit,
pe coridorul Dunérii, din din punctul fost publicat i se afld la autoritatea deplus partea operapionald, adicd manacest proiect pe finanparea din SAFE. sport se desfé®oaré normal, predictibipoate cé ar veni cu trenul la la Bucu-

de vedere al transportului. 3 vamaifi mediu din Bra®ov. Ideea este dacévrele care se facin plus. Pe langd ace- lonup S&voiu: L-am propus, dar °i cadenpat. Consider cd, prin intermere°ti.

un subiect care este iar@° in dezbatemeritd pentru zece minute sé faci ostea, ar trebuiluate Tn calcul ° proble-cred cé s-a considerat cd e prea scumgiul transportului metropolitan, vor

Reporter: V& mulpumimh

FONDURI EUROPENE

Finanparea strategica din SAFE
salveaza marile proiecte de transport

ndurile alocate prin meea
nismul european SAFE (Se [ &
curity Action for Europe) %
prin Programul Operapionalf™ =
de Transport 2021-2027 au devenit, T
ultimele luni, scheletul de rezistenpa g
noii etape de modernizare a infrastruc| &
turii de transport din Roménia, exact]
n punctul n care Planul Napional d4
Redresare ° Rezilienpd (PNRR) fofisisis s
atinge limitele de timp ° de buget. § RRPETRIT W, anp et
PNRR a fost acceleratorul care a scoj ™ : g
din sertare autostrézi precum A7 CijEa
A8, tronsoane feroviare strategice Ol
proiecte majore de metrou, dar calenf== = ’
darul stréns al planului de redresare ,//’/ :
(proiectele din PNRR trebuie finaliza 7
te la 31 august 2026) % explozia de-co .

Guvernul ° Ministerul Transporturilor ~ Desigur, sistemul nu este lipsit de
au recurs la Programul Transportsemne de intrebare. In paginile sale,
2021-2027 pentru a garanta continuitaziarul BURSA a semnalat problema de
tea Cantierelor. Autostrada Moldoveitransparenpa: spre deosebire de pro
A7, Autostrada Unirii A8, centura me gramele clasice de coeziune, SAFE nu
tropolitan& Cluj sau extinderile de me obliga la publicarea listei beneficiari
trou °i modernizarile de porturi apar inlor finali, fiind creat pe baza articolu
documentele oficiale ° n relatérile Jui 122 TFUE, un mecanism de urgen
presei exact ca proiecte “fazate” salpa care ocole®te Parlamentul European
“preluate” de POT dupd PNRR. % relaxeazd standardele de raportare
SAFE intrd in acest tablou nu cari publica. in acela® timp, dezbaterea
val, ci ca supapa de presiune: dupgolitici internd aratd tensiuni intre
cum a admis Asociapia Pro Infrastrucpromisiunile facute pentru A8 % A7 °i
turd, SAFE “reduce intr-adevar pre ritmul real al licitapiilor % execupiei,
siunea de pe Programul Transport, dagemn c& nu banii sunt singurul blocaj,
doar cu circa 6% pe domeniul rutier”, j o capacitatea administrativa de a
ceea ce inseamna ca fara POT nu Fansforma aceste mecanisme
exista scheletul de finanpare, iar far§inanciare in kilometri reali de

sturi au facut evident faptul ca °antie ’:
rele nu pot fi oprite, ci trebuie mutate [~
pe alte surse de finanpare europene. “

Ministerul Transporturilor a recu ",, ~
noscut deschis ca proiectele Tnceput
pe PNRR, de la autostrézi la linii de mi-
cale ferata, vor fi continuate °i finali
zate prin Programul Transportmut de 500 milioane euro, pe bazaii celui mai lung lot din Autostrada calendarului PNRR, ci continud pe
2021-2027 sau din alte fonduri euro unuiacord de finanpare incheiat receridnirii (A8), cu finanpare din Progra doud %ine paralele % complementare -
pene convenite cu Comisia Europeade Guvern cu Banca Europeand denul Operapional de TransportProiectelor ° Investibiilor Europene. safg unele proiecte cheie - in speciaProgramul Transport 2021-2027 °f
n&, mesaj repetat in ultimele luni atafnvestipii. 2021-2027, ceea ce confirma cé acest Cifrele araté de ce SAFE nu e Uniy Moldova - ar fi mult mai greu de mecanismul SAFE. PNRR a deschis
la Bucure®ti, cat i la Bruxelles. Aceea“l logica de continuitate seprogram este folosit ca instrument‘bonus” marginal, ci 0 verigd majoré jnchis financiar. oantierele % a creat obligapia politicd

Programul Operabional Transporvede inmarile proiecte noiintrateinulti cheie pentru autostrazile de legaturan lanpul de finanpare a infrastructurii i yitimele luni, mass-media din parade a livra, POT 2021-2027 asiguraca
(POT) 2021-2027 nu este un simplumele saptamani in faza de implementaintre provinciile istorice. inceput cu PNRR °i continuat prin noastra, inclusive ziarul BURSA, a-re drul multianual de coeziune pentru-au
“inlocuitor” al PNRR, ci coloana ver re. De exemplu, drumul expres In paralel cu POT, insé, scena se?OT. Romania prime°te aproape 16, fatat constant despre felul in care acestmstrazi, cai ferate, porturi % metrou,
tebrald a investipiilor in mobilitatea Foc°ani-Bréila (proiect ce reprezinté le schimba radical odaté cu aparipianiliarde euro prin SAFE, a doua ceamecanisme se suprapun: acela®i-praar SAFE vine cu un volum exceppio
Romaniei pentru urmatorul deceniu.gatura critica intre Autostrada Moldovei SAFE (Security Action for Europe) un mai mare alocare din Uniune ©i, dinject, cum ar fi de exemplu autostradanal de resurse ieftine, direcpionate ca
Aprobat de Comisia Europeand cu A7 ° podul peste Dunare de la Bréila % mecanism de urgenpa al Uniunii Euroaceasté alocare totala pentru para nogjpju-Pite°ti, Autostrada Unirii, cape tre exact acele verigi care riscau sa
alocare de circa 9,6 miliarde de eurdobrogea) este finanpat prin Programydene, construit pe imprumuturi pe-ter strd, 4,2 miliarde euro sunt direcpienatele de autostrada de la Pa°cani, mederamana nefinanpate: capetele Auto
pentru autostrazi, cai ferate, porturi 2iOperapional de Transport 2021-2027men foarte lung, cu maturitapi de pan& spre infrastructura de transport, Tmizarea magistralei feroviare 500 dinstrazii Moldovei, conexiunile cu Re
linii noi de metrou, POT 2021-2027 afiind gandit s& conecteze fluxurile dela 45 de ani °i perioade de grapie de 1frincipal cétre “capetele” de autostra Moldova sau faza 3 a infrastructurii-fe publica Moldova, coridoarele de mo
fost conceputinca din faza de negeciemarfa °% pasageri din Moldova, Munte ani, cu un buget total de 150 miliardedé din Moldova (Pa°cani-la®i-Unghe roviare din Portul Constanpa, aparéilitate civil-militara % modernizarea
re ca piesd complementard a PNRRyia ° zona portuard Constanpa. Un akturo. De®i ndscut formal cainstrumentni de pe A8 °i Pa°cani-Suceava-Sirefmenpionat simultan in contextul Proinfrastructurii feroviare strategice.
astfel incat impreuna sa asigure un paexemplu sunt investipiile Metrorex fi pentru industria de aparare ° pentrude pe A7), tronsoane care nu mai avegramului Transport % al discupiilor pri F&ra aceastd combinapie, Romania ar
chet de aproximativ 19 miliarde euronanpate simultan din POT 2021-2027Achizipii militare comune, SAFE are oau finanpare asiguraté °i riscau s&ind SAFE. fi avut un PNRR cu ®antiere incepute
pentru transport. Tn practicd, asta s€NRR, Fondul pentru Modernizare %componenta explicita de infrastruetu devina “verigilipsd” pe coridorulestic ~ Mai mult, Asociapia Pro Infrastruc i neterminate; cu ea, are °ansa - inca
vede deja Tn proiecte concrete: autoalte linii de credit, ce aratd cum extinde ré de mobilitate civil-militar&: drumu  de transport rutier. turd a cerut public includerea masiva dragila, dar reald - de a transforma un
strada Sibiu—Pite°ti, inceputa pe pro reainfrastructurii de metrou se inscrie irri, poduri, cai ferate i porturi care tre  In spatele cifrelor se contureaza e arinfrastructurii feroviare in SAFE, tec  varf de finanpare punctual intr-o strate
gramul anterior (POIM 2014-2020) % aceea’i arhitectura de finanpare multisbuie sa permité deplasarea rapida hitecturd coerentd: PNRR a finanpatnai pentru ca acest mecanism sa nufigie coerenta de infrastructurad pe cel
sprijinitd de PNRR, este acum finanpanuald, nu Th proiecte izolate. trupelor °i echipamentelor in contex masiv “scheletele” repelei - tronsoan@erceput doar ca un “fond pentrupupin un deceniu, in care PNRR este
ta masiv % prin Programul Transport Amintim n acest context cd Mini tul deteriorarii securitapii regionale,mari de autostradé ° coridoare ferovia arme”, ci ca un instrument de moeer doar inceputul, iar Programul Tran
2021-2027, cu peste 1,8 miliarde eurcsterul Transporturilor a anunpat, ladupa cum au subliniat atat premierulre - cu termen de implementare pand imizare a traseelor critice pentru mebi sport °i SAFE sunt mecanismele care
fonduri nerambursabile, restul venindinceputul celui de-al doilea semestrulie Bolojan, cat ° mini°trii Aparérii 2026, insa pentru porpiunile care nu pditatea civila ° militara din Moldova ®  duc marile proiecte de transport pana
din bugetul de stat °i dintr-un Tmpru din 2025, pornirea oficiald a proieetd Napionale, Transporturilor Cifi fizic finalizate in aceasta fereastrd,din zona Constanpa. la capat.n

autostrada °i de cale ferata.

Dar, dincolo de opacitépi °i de zgo
motul politic, imaginea de ansamblu
este clara ° se vede in toate fluxurile
de °tiri ale ultimului an: dezvoltarea
infrastructurii de transport din Rom
ania nu se opre’te odata cu epuizarea

Romania prime®te aproape
16,7 miliarde euro
prin SAFE, a doua cea mai mare alocare
din Uniunea Europeana.
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COMPANII

GRAMPET Group - despre
leadership ° viziune In industrie
feroviara romaneasca

(Interviu cu Gruia Stoica, preedintele °i fondatorul GRRHET Group)

pean. Industria feroviara romanea
sca are un potenpial enorm, iar noi,
cei care lucrdm n acest domeniu,
avem responsabilitatea de a-I valo

rcursul GRAMPET Group este, in esenpa, o poveste despre vi-
ne, Incredere ° determinare, spune Gruia Stoica, pre®e dinte-
°i fondatorul Grupului. Printre altele, Gruia Stoica ne- a spus,
n cadrul unui interviu, ca scopul pe care GRAMPET Group % |- a

asumat de peste 25 de ani este acela “de a stimula dezvoltarea rifica. o
industrialéd °i economicé a Romaniei °i de a o conecta la regiu ne Ne dorim ca, atat operatorii priva
% la lume”. pi, cat °i CFR Calatori, s& vada in

Leon o solupie viabil& pentru moder
nizarea flotei, o solupie eficienta °i
moderna pentru rutele scurte °i me
dii, un produs atractiv ° adaptat rea
litdpilor din para noastra.

Reporter: GRAMPET Group
dezvoltd, inoveaza °i transforméa-in
dustria feroviard din Roméania. Cum
vedepi aceastd mo°tenire industriala

Reporter: GRAMPET Group material rulant. Realizat in fabrica
este astézi cel mai mare grup feroviahgastra de la Pa®cani, acest tren este
privat °i operator logistic cu capital (e yitatul muncii a 180 de speeia
romanesc °i un actor important la-ni lieti, o echipa care a reu®it s& imbine
vel regional. Cum api descrie evelu ¢, sy cces pasiuneaiinovapia, cu e
pia grupului de la infiinpare pana iyerienpa o tradipia celor peste 155 de
pr((esz:en.tz Stoica: Parcursul ani de istorie a Electroputere VFU

ui ica: ursu ocan
GRAMPET Groupste, Inesenha. aces ren este primul pas facu e nseamnd ca penruvitorugr
poveste despre viziune, increder . : ° .
o determin:alre. cand am fo_ndat%:h?;?lr;feer;gi/li;ﬁanjérggggg)érirﬂuz; Gruia Stoica: Pentru GRAMPET
compania, in 1999, am pornit CU e rtormanpele obpinute de-a lungll
convingerea ca Romania are Ni i i reprojectarea, reconsteuc

Group, mo°tenirea nu reprezinta o
privire nostalgica spre trecut, ci un
potenpial viu - o platformd solida

doar o mo®tenire industriala valo .. o i
roasd, ci ° potenpialul de a recon bia % modernizarea de astfel de ve pentru viitor. Am preluat de-a lungul
! . . ~hicule. Este creat cu meticulozitate i i dint L tanbi
strui °i de aredeveniun lider regio . ; - anilor, unii dintre cei mai importanpi
90 o atenpie la detalii, exact a®a cum O . !
nalin sectorul feroviar. Afostoale . . X producétori de material rulant din
) mi-am dorit. Are 30.000 de km de A U
gere curajoasd, intr-un context 1 e o Romania, pentru a le reda strélucirea
R -onteXt Mo ste 1a activ °i este certificat CE, 0 ;i f - abili catali
care pupini mai credeau Tn viitorul - ~ o~ te ci I a-1 transforma in veritabili catadi
acestei industrii. ceea ce inseamna c& poate circula zatori ai inovabiei.
Dupa primii ani de la debutul o ©1UNde n Europa, in uzinele noastre s-au format,
pap La Electroputere VFU Pa°caniam i :
stru pe piapa, am inceput sa aducem P X . i de-a lungul deceniilor, zeci de gene
impreuna nume emblematice dinlmplementat un proiect de investipi rapii de ingineri % speciali®ti care
L i PO .~ de peste 30 de milioane de euro in - i
istoria feroviara a Romaniei - uzine _. P ne-au pus para pe harta excelenpei fe

precum Electroputere VFU paccani tehnologie, know-how ©i resurse g,ce emisiile de gaze cu efect dgamentului GRAMPET Group fap&smite un mesaj clar: transportukfe roviare europene. Aceasta este
RELOC Craiova, REVA Simeria -, UMane. Am transformat aceastd-uzisers. Aceste performanpe fac dime un transport modern, confortabilroviar din Romania merita s& evo mo°tenirea in care credem ©i facem
pe care le-am transformat in piloni ai"@ Intr-un centru de e>§cc:)e_lenba indUp_eon automotorul DMU cu cel mai accesibil % echitabil. lueze. Vrem sa oferim pasagerilor otot ce ne stain putinpa pentru ane asi
unui ecosistem integrat, capabil gzStriald, pentru a ne recatiga locul pémic impact asupra mediului din  Reporter: Zona VIP impresie  experienpd la standarde europen@Ura ca fabricile noastre vor conti
producé, s& modernizeze % s&intrepF2'® il meritam n Europa. lar Leon Romania. neaza prin fotoliile business, carecomparabild cu ceea ce gésim frfiua s& construiasca ° s& modernize-
na material rulant in conformitate cu €St€ © dovada clara ca putem crea, compus din trei vagoane, dispu-adauga un plus de rafinament Citrenurile moderne din vestul conti- z& material rulant, s& formeze oame-
cele mai nalte standarde europen?iCi tehnologie de varf, la standardene de 145 de locuri - 11 VIP i 134 confort experienpei de calatorienentului. ni, s& dezvolte tehnologii ° s& scrie
Am investit constant in oameni, in Nt€rnapionale. o pentru clasaall-a. Cuun design mo-Ce v-a determinat sa optapi pentru Reporter: Cum vedepi viitorul Noi capitole in istoria industriala a
inovapie °i in digitalizare, fiind con- Repor’Fer: Leon repreZ{nta un dern ° confortabil, este dotat cu fo- o astfel de solupie premium, in lo-transportului feroviar in Romania, sectorulm feroviar. .
vin%i de eficienpa unei viziuni pe ter- Pro9res important pentru industriato|jj rabatabile ° scaune ergonomi-cul unei variante mai convenpio-odatd cu lansarea trenului Leon o Mai presus de toate, mo°tenirea
men lung. feroviara din Romania. Ce tehnolo-ce, spapii speciale pentru a’ezaremale, cum ar fi scaunele capitona-<care sunt urmétorii pa®i pentru con-fnseamné transmiterea expertizei - de
Scopul pe care GRAMPET Gro- dil integreaza acest automotor °ipagajelor voluminoase ° a bicicle te cu material textil, Tntalnite solidarea acestui ,nouinceput™? a0 generapielaalta - cu grija, rigoare
up i I-a asumat de peste 25 de anfum contribuie la eficienpa i confor tejor. Vagoanele suntizolate fonic i frecvent in trenurile actuale din  Gruia Stoica: Leon este proiectul °i respect. Vorbim despre tineri ingi-
este de a stimula dezvoltarea indutul célatoriilor? dotate cu sisteme audio-vizuale deRomania? nostru de suflet %, totodatd, expresia€ri °i specialiti care se formeaza nu
striald i economica a Romaniei o Gruia Stoica: Leon este primul informare, iar pasagerii pot admira  Gruia Stoica: Am considerat c& identitapii noastre feroviare - o deva doar in spiritul celor mai noi tehnolo
de a o conecta la regiune i la lume.@utomotor DMU (Diesel Multiple peisajele de la ferestrele cu vedergasagerii romani meritd mai mult da clara ca tradipia, inovapia % pasiu@il; i °i prin respectul fapa de maie
Astazi, avem in portofoliu 20 de Unit) fabricatin Romaniainultimele panoramica. decat minimul funcpional cu carenea suntingrediente esenpiale pentgifia celor care au pus bazele acestei
companii cu operapiuni in zece pa@Pt decenii - o alegere pragmaticd Calatoriile cu Leon se remarcés-au obi°nuit in ultimele decenii. Fo succes intr-un domeniu atat de comindustrii. Nu este vorba doar despre a
europene ° o echipa de peste 7.50@vand in vedere ca 62% din repeaugrin siguranpa in fiecare detaliu- Sitoliile instalate sunt parte dintr-ovi petitiv. Prin lansarea acestui tren anPhoratrecutul, ci despre a crea premi
de oameni. Depinem cel mai marderoviaré a parii noastre nu este elegstemul de supraveghere video tranziune orientata spre confort, calitatemarcat un nou capitol ° ne dorim Sés_ele pentru ca alt~e genera_pu__de ingine
operator de transport feroviar detrificata. smite imagini catre cabinele de con ° respect pentru calator. Nu ne-amfie considerat un semnal clar c  iniromani sa poata construi viitorul, cu
marfa - Grup Feroviar Roman, patru  Intr-o erd in care calatoriile tre ducere, iar senzorii de incendiu mo dorit o solupie “ieftin&”, ci una care Romania se poate. Leon este o delncredere °i viziune. -
fabrici in Romania % Ungaria, pre buie safie rapide, comode i sigure,nitorizeaz constant starea trenuluisa reflecte un nou standard de cé&tomonstrapie de forpa ca ingineria % GRAMPET Group contribuie la
cum ©i cinci terminale logistice. & fost conceput tocmai pentru ara Interfoanele montate la fiecare uCérie pe calea ferata. Daca vrem s&reaproiectarea romaneasca exista ino°tenirea feroviara % industriald a
Suntem cel mai mare grup feroviarspunde acestor nevoi. Proiectat s@ermit comunicarea directd cu me ducem oamenii in trenuri ° s& facemcontinuare ° c& avem pe ce sa eonROmaniei, iar proiectele noastre
privat % operator logistic din Euro Circule cu viteze de pana la 120canicul in caz de urgenpa, iar medutransportul feroviar atractiv, trebuie struim viitorul industriei feroviare SPUN povestea acesteia. o
pa Central % de Sud-Est, unjucatokm/h, dispune de doud Po lele de numarare a pasagerilor eonsa investim in experienpa de la bord autohtone. ~ Prininvestipii strategice, digita
de referinpa % un partener de increwer-Pack-uri MTU de 390 kW fie  tribuie la 0 mai buna gestionare aflu iar confortul este un element esenpial Acest automotor este mai mult!izare, sustenabilitate, moderniza
dere. care. Acestea asigura trachiunegurilor. in aceastd ecuapie. decat un proiect, este un punct dd€°i construcpie de material rulant,
Reporter: Trenul Leon este un automotorului, respectd normele De asemenea, Leon raspunde ne Prin urmare, am ales s& dotamplecare % un semnal de revitalizaredUcem mai departe aceasta mo°te
simbol al revitalizariiindustrieifero  de poluare Il B % au capacitatea devoilor persoanelor cu mobilitate te zona VIP din automotorul Leon cu al transportului feroviar romanesc.Ni'e °i 0 transformam intr-un vei
viare romane°ti. Cum a luat na’terea eficientiza consumul de combu dusé - acces facil prin rampe rabatafotolii ce respecté normele actualeEste dovada vie ca para noastra nigPil avantaj competitiv
acest proiect °i ce reprezinta pentrustibil la doar 1 litru/km. Trenul poa  bile, o toaletd special adaptata carele siguranpa ° ergonomie, din mamai trebuie sa se mulpumeasca cBact concretin economia de az
GRAMPET Group? te funcpiona cu combustibili cen include ° spapiu pentru mamé °i-co teriale ignifuge, u®or de curapat °itrenuri importate, ci poate sa con 9IT€Cpie clara pentru un viitor eu
Gruia Stoica: Leon intruchipeaza form standardului EN 15940, in pil, precum i 0 zona dedicata pentruadaptate unui regim de utilizare-in struiasc, de la zero, cu resursepro @ il.
visul nostru de areaduce la viapadmélusiv HVO-100 (ulei vegetal hi doua cdrucioare. Este o declarapie densivd, nu doar pentru confortul prii, cu minpi romane®ti, trenuri mo
iestria romaneasca n construcpia dérotratat), o solupie flexibila ce-re incluziune ° o dovada clard a anga superior oferit, ci °i pentru a tran derne ° competitive la nivel euro

- cuim
i %

(continuare 1n pagina 5)

Trenul Leon, produs la Electroputere VFU Pa°cani
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COMPANII

Locomotive ° vagoane modernizate la GRAMPET Grup - RELOC Craiova °i Electroputere VFU Pa°cani

GRAMPET Group - despre.
leadership i viziune in Industrie
feroviara romaneasca

(Interviu cu Gruia Stoica, preedintele °i fondatorul GRRHET Group)

competitive.

Ti urdm investipii consecvente,
predictibilitate legislativa °i de
schidere reald spre parteneriate
fntre stat ° mediul privat. lidorim o
politicd industriald coerenta, care
sa stimuleze producpia local&, cer
cetarea °i inovarea, dar mai ales
formarea de speciali’ti - pentru cd,
fard oamenibine pregéatipi, trenurile
nu pleaca din stapie, oricat de mo
derne ar fi.

Ti dorim o repea feroviara sigura,
moderna, conectatd, care sa atraga

(urmare din pagina 4)

Reporter: Care au fost principale
le proiecte °i inipiative prin care
GRAMPET Group %-a consolidat, in
ultimul an, pozipia de lider regional?

Gruia Stoica: in ultimul an,
GRAMPET a facut pa®i importanpi
pentru consolidarea pozipiei sale ca
lider regional Tn industria feroviara
% Tn domeniile conexe. Una dintre
cele mai notabile realizéri a fost
lansarea trenului LEON. Tn paralel
insa, la Electroputere VFU

Pa°cani, am continuat procesul de
modernizare a trenurilor aflate n

tot mai mulpi pasageri °i tot mai mul
td marfa. O industrie care s& devina

exploatare - 36 de automotoare Sie
mens Desiro (,Sagepile Albastre”)

BITUROM, cea mai moderna unitate de topire a bitumului rutier din Roménia

cu adevaérat o alternativa viabila la
transportul rutier, Tn ton cu exigenpe

au fost recondipionate Tn urma unui

le Uniunii Europene privind tranzipia

proiect de reconstrucpie °i revizieunui proiect de peste 66 de milioa- L& RELOC Craiova, moderniza- napionale, in valoare de peste 142 dare in spate 0 moCtenire tehnologicderde.

capitala de tip R9, iar 19 vagoanene de euro ce vizeaza reabilitarea 462 celor 19 locomotive electrice mjlioane de lei.

valoroasa, zeci de generapii de ingi- & nu n ultimul rand, Ti dorim cu-

de calatori clasa a Il-a au fost mo-42 de astfel de vagoane pana iFLASMO, finanpaté prin PNRR cu  in plus, ne-am diversificat porto- neri care au construit trenuri, au ino-raj. Curajul de a merge mai departe,
91,1 milioane de euro, avanseaza foliul prin demararea produchiei devat °i au pus Romania pe harta eurode a ie° din logica reparapiilor % a
primele opt locomotive au fost fina- pitum 50/70 °i bitum polimerizat la peand aindustriei feroviare. Dar din-improvizapiei ° de a construi - pe
lizate °i livrate beneficiarului, iar Oneeti. Prin BITUROM, operdm cea colo de trecut, i dorim viziune - vi- bune - viitorul transportului feroviar
alte cinci se afla deja in lucru. Toto- maj moderna unitate de topire a bitu-ziunea de a deveni din nou un pilondin Romania.

datd, la REVA Simeria producem va-mului rutier din Romania, amplasatéal mobilitapii moderne, sustenabile ® - Reporter: Mulpumesch

dernizate cu fonduri PNRR, parte a2026.

Sageata-Albastrd, revizie capitald la Electroputere VFU PaCcani

goane cisterna Zacns 85mc °i vagoape platforma industriala a fostei rafi

ne Sgmmnss 40’, iar patru noi tipuri narii RAFO. Stapia are o capacitat
de vagoane de marfa se afla in fazae panla 18 tone pe oré °i este com
de certificare, urménd a intra In pro plet automatizata.
ducpie in 2026. Toate aceste proiecte reflectd
De asemenea, la GRAMPET Pe principiul care ne ghideaza activita
breceni, fabrica noastra din Unga tea - un lider vizionar cautd perma
ria, efectudm anual revizii, repara nent sa construiascad mai mult, mai
pii °i modernizari pentru pestebine ° mai durabil, investind in ino
2.400 de vagoane de marfé, menvapie, modernizare °i diversificare.
pinand standarde ridicate de calita Reporter: Dacé api putea contura
te °i siguranpa pentru clienpii dinun mesaj pentru industria feroviara
intreaga Europa. romaneasca de maine, care ar fi-ace
Prin Electromontaj Carpapi Sibiu,la?
am ca°tigat °i deruldm contracte Gruia Stoica: Industriei feroviare

esenpiale pentru modernizarea % exomane®ti de maine i urdm increder
tinderea infrastructurii energeticein propriul potenpial. S& nu uite ca

Vagon cisterna produs la REVA Simeria

PROIECTE

- Proiectrutieruna®pentru
interconectivitatea judepelor Timie,
Cara®-Severin ° Hunedoara

| Proiectul de infrastructuta rutierd va duce la dezvoltaoeeei turistice prin care trece DJ 684 °i la creCterea nialili ° economiei locale

nvestipia de aproape 90 de milio acest proiect-cheie prin care 56 kilo
ane de euro, anunpata recent fhetri de drum vor fi complet recen

destinatd modernizarii Drumului struipi, adu®i la parametri europeni °i

componente continue, una carecomplexe pe sectoarele montane,
une®te Timi°ul de Cara®-Severin, peunde traseul vafilargit °i securizat.
ruta Cofava-Tome®°ti-Luncanii de Obiectivul strategic este clar: ac

Judepean 684, marcheaza uriategrapi in repeaua rutierd majoré|a
dintre cele mai ambipioase transforméavestului. Zonele naturale i culturale
ri rutiere din Regiunea de Dezvoltaredin Munpii Poiana Ruscéa, de la
Vest, cu efecte directe asupra mobili Pe°tera cu Apé de la Romane®ti —-ce
tapii, turismului % economiei locale. lebrd pentru concertul simfonic an

Drumul ce va lega pentru primanual - pana la bisericile din lemn,
datd, la standarde moderne, judepefvorile de apa de pe Bega ° ménasti
Cara®-Severin, Timi° °% Hunedoara, rile ascunse n peisaje montane, vo
intr-un coridor rutier strategic care deveni accesibile pentru un numéa
va apropia autostrada Al de zonelenult mai mare de vizitatori, iar spe
izolate, mai are un obiectiv: punereaciali®tii estimeaz& o accelerare &
in valoare a obiectivelor turistice agroturismului ° a micilor afaceri
spectaculoase din zond, care pankcale, care vor beneficia pentru

acum erau greu accesibile. prima datad de o infrastructurd
Semnarea contractului de finanpapredictibila °i sigura.

Lunca Cernii de Jos vor avea accesirbane, reducand izolarea care

Jos-Rusca Montana-Voislova, °i-ce celerarea conectivitépii regionale ©i
alaltd, care leagd Cara®-Severin deliminarea decalajelor, a°acumasu
Hunedoara, prin traseul Rusca Mon bliniat °i conducerea ADR Vest, evi
tand-Lunca Cernii de Jos, €0 denpiind importanpa accesului rapid
nectandu-se cu DJ 687D, modernizatla servicii, oportunitépi economice °i
anterior °i care deschide accesul spréanse egale de dezvoltare pentru lo
zone turistice precum lacul Cinci °i cuitorii din zona montana ° submen
spre municipiul Hunedoara. tana. Proiectul va fi implementat in
Valoarea totald a investipiei ajungeparteneriat de consiliile judepene
la 88 milioane euro, dintre care apro Timi°, Cara®-Severin °i Hunedoara,
ape 48 de milioane sunt fonduri-ne cu termen de finalizare stabilit pen
rambursabile, direcpionate prin Protru 30 iunie 2029, marcand momen
gramul Regional Vest, iar lucrérile tul in care regiunea va fi, Tn sfareit,
vor include modernizarea carosabi conectaté printr-o infrastructura-ru
dului, poduri °i podepe noi, drenaj efi tierd solidd, moderna °i pregétita sa

re prin Programul Regional Vest,ge  Comunitdpile din localitdpilerapid la autostrada Al °, implicit, la franat dezvoltarea intregii zone. Re cient al apelor pluviale, consolidari genereze dezvoltare acceleratd pe
stionat de ADR Vest, pune in mi°careTome®ti, Zavoi, Rusca Montana °i locurile de muncad, servicii °i centre abilitarea va fi realizatd pe doudde versanpi, precum °i intervenpitermen lungn
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INFRASTRUCTURA RUTIERA

“Autostrada SIbiu-Pite°ti -
finalizata in anul 2029, daca
om revizul acordul de medi
pana in martie-aprilie 2026”

(Interviu cu Irinel Scrio®teanu, secretar de stat in caltimisterului Transporturilor °i Infrastructurii)

Severin % Orova, suntem la nivel de

rezentanpii Ministerului Transporturilor i Infrastru cturii su studiu de fezabilitate.

in, cu mai pupin de un an inainte de termenul limit& trecut i n
nul Napional de Redresare °i Rezilienpa, ca principalek proiec-

e rutiere finanpate din acest program, n special tronsoan ele de “RomNan_la tr_ebUIe Sa .
Autostrada A7, vor fifinalizate la timp. Tn urmétorul int ~ erviu, treaca % la flnanbare din
| Scrio®teanu, secretar de stat in cadrul Ministerulu i Tran- parteneriat public-privat

sporturilor i Infrastructurii, prezintd stadiul °antier  elor, riscurile reale de . .
intérziere, mutarile facute intre PNRR ° Programul de Tran sport pe zona infrastructurii de
2021-2027, precum °i provocérile legate de inflabie, finan pare ° mobiliza- transport”

rea constructorilor. Domnia sa trece in revisté °i situapia lucrérilor pe auto - o .
strazile A3 (Transilvania) ° Sibiu-Pite°ti, modul in care  sunt monitorizapi an- _ Reporter: Cum monltorlza}bl agtl
treprenorii, sanchiunile aplicate °i direcpiile de dezvol tare pentru infrastruc - vitatea constructorilor? Api aplicat
tura rutierd in regiunile slab conectate. pana acum sancpiuni?

Irinel Scrio®teanu: Monitorizarea

Reporter: Care este stadiul proiec |_ycrarile la A3 se vor tcgr}f]tijultci:r?irilE;?zt;umng;zzglilgjcsetgc

telor finanpate din Planul Napional de; fm B _ ’ ' ) ; ]

Redresare % Rezilienpa (PNRR)? VoetfmaIIza in 2031-2032 siv legislapia, tocmai pentru a permite

fi gata la termenul final, 31 august Reporter: Inflapia a afectat costuri 0 abordare secvenpiala in timpul deru
Lt larii contractului. Emitem in continua

20267 Avebi proiecte care au fost fazale materialelor de construcpie, iar ace - L
te pe alte pe alte surse de finanpare Ricru pune presiune asupra valori fi re, de exemplu, certificate negative in

care sunt acestea? nale a lucrarilor. Costurile respective termediare, care, odata emise, nu-per
Irinel Scrio®teanu: Avem proiecte  se reflecta in cre®terea valorii finanpd mit .aljtreprenp.ru.lw respectiv sa mai
in domeniul rutier finanpate dinrii proiectelor? participe la noi _I|C|tabA|| pentruAexecuble
PNRR, in special pe zona de autostra Irinel Scrio®teanu: Am avutun pu de lucrari similare in Romania. De
d&, pe zona Moldovei, pe autostradaeu inflapionistn urméa cu aproximativ aceea, d~|n ceincemal pupini antrepre
A7, pe tronsoanele Foctani-Bacéu °itrei ani care a provocat °i ceva modifi nori risca sa capete asemenea (_:emﬂ
Bacdu-Pa°cani. Sunt cele doud segcéri legislative °i contractuale cu pri cate negative. Pandacum se emiteaun
mente din A7 care au rdmas pe PNRRvire la ajustarea unor valori contrac cgrtlflcat negativ |<’=_1 Sfér"ltl_ﬂ_ prolectu
Ambele se vor finaliza cu siguranp@ irtuale tocmai pentru a acoperi aceasta lui, dar acum primind certificat nega
cadrul contractat ° asumat prindiferenpd. A fost depacit cu bine. Nu tiv intermediar nu mai pot participa la
PNRR. 3 mai avem zona Lu- s-ablocat niciun proiect. Acum zic cé licitapii. Inainte, cand primeau acest
goj-Deva, acea celebrd zona cu tunelusuntem pe o zona mai de stabilitate T aviz negativ la sfarditul proiectului,
urcilor, unde depunem eforturi s& neceea ce prive®te materialele de cont participau intre timp la alté licitapie,
incadrém n cadrul PNRR. Sunt multestrucpie % materiile prime pe care le fo ca’tigau un contract ° practic chiar
provocari, dar Tn toaté discupia cu antosim in infrastructura de transport °i dacé primeau certificat negativ avea
treprenorul % cu cei care sunt responnu avem probleme suplimentare din deja contract semnat pentru alta lucra-

etapa n care trebuie s& depunem me- Irinel Scrio°teanu: Nu mai avem avea utilizare dual, civila % militar. re oj starea de fapt anormala se perpe-
moriul la Agenpia de Mediu. Noi spe-°antiere blocate, nu mai sunt °antiere Reporter: In afaré de podul de la tua. Acum avem mecanisme care per-
mai mare parte din obstacolele carenapi pentru finalizarea A3? ram Si;l reu°im cu a'c_easAté revizuife uAnTnA care s& nuse lucreze. MAai ?v?m_Tnssiurgiu, restul proiec_tfalor pe caremit penalitapi intermediare pentru asu-
apar sau s-ar putea sa apard panain au Irinel Scrio®eanu: Sunt mai multe _deva_ln njartle-aprllle, in a_l°a fel incatcateva ®antiere care suntin |ntar2|eAreIe.-?b.| m.e.nb|~0nat au utilizare duala, cimari pe care nu le-au realizat la timp,
gust anul viitor, in aa fel incat sdtermene daca vorbim de autostradﬁ*?ed'at sé trecem la autorizarea restuDar avem mecanisme °i le foI05|m_|nV|Ia i mllltarg? . dei s-au angajat la ele potrivit graficu
reuim % acolo s& avem un lotin trafic. Transilvania. O s& avem dare in trafidUi de tronson din cele doud secpiuni 2°a fel incat sé eliminam total intarzie  Irinel Scrio®teanu: Majoritatea  |ui de execupie. Practic, pana la finali
Reporter: La téierea sau reararja ° anul viitor, % in 2027. Avand in ve o 3.~S_ecbiunea 4 este una cu ceere ide din toate °ar_1tiere|e deschisg_. o_Iintre eleau, pentru céprincipaAIe'IQco zarea contractului, acum se poate
rea proiectelor din aceasta toamna, afere c& avem o sechiune de aproximgepa"l}togte problemele % vafi daFa n ReEorter: .Prlntlre conFractoru pe rlo_lc_)are de treNtnsport ale Romaniei athjunge chiar % la reziliere cu scoaterea
fost nevoit sa renunpapi la anumite praiv 40 kilometri, ce conpine °i acel-tu traflc, inainte de termen cu aproxima care i avepl, mai sunt firme care auwitilizare duala.. . firmei de pe piapa roméaneasca.
iecte rutiere? Ce se intampla cu ele?nel de aproape 3 kilometri, cel maitlv “apte luni, Tn cursul anului viitor. prob[enje _flnanc_lare, care pot bloc_a ARNeporter: ADln tot ce am discutat ~ Reporter: Ce proiecte api dori in
Irinel Scrio®teanu: Da. O parte lung pe care l-am semnat ca i contraclar in ceea ce privete lucrarile pe caresau ntarzia proiectele din acest dirpana acum, in mecanismul SAFE, aliermen mediu s le vedepi aprobate la
dintre proiectele care au fost cuprinseare pana acum, termenul ar fi undeva® avem in execupie la acest momenégceasta cauza? ~ propus ceva pentru finanpare din toatgnanpare?
in PNRR au trecut in Programul deanul 2031, maximum in 2032. sunt deja incepute doué tuneluri, unul Irln_eI_Scrlooteanu_: De oblcel_ aceste pr0|e_cte? o Irinel Scrio®teanu: Cred ca cel mai
Transport 2021-2027, cum este de Reporter: Care este situapia luerd P€ Secpiunea trei, tunelul de la Poiandntarzierile apar atunci cand intreprin - Irinel Scrio’teanu: In flnanpar_ea important nu e un proiect in sine. Cred
exemplu zona celor doua capete dinilor la autostrada Pite°ti-Sibiu? Candcare este °i cel mai lung din secpiunederile respective se confrunta cu urprevézuté de mecanismul SAFE intré&ca e un pas pe care trebuie sa-| faca
A8 - pe zona de Transilvania % pe zonacand se va finaliza? 2iu ca s-a aprobaSibiu-Pite°ti. Acolo, ca noutate, vom cumul de factori ° probleme financia tronsonul de autostraddRomania % anume s treac % la finan
de Moldova. Finanparea pentru celele Guvern, recent, acordul cu Bancdolosi o instalapie TBM pentru forareare. Pana acum n-am avut sincope ifPa°cani-la®-Ungheni. Avem incluse pare din parteneriat public-privat; in
doud capete e preluatd in PTEuropeand de Investipii pentru uriunelului, iar pe secpiunea doi a tnceplépile cétre constructori®itoate plapilaici ° podurile de la Ungheni °i clusiv pe zona infrastructurii de tran
2021-2027 °i proiectele raman in gra imprumut de 500 milioane euro peput tunelul de la Robe®ti, care la fel au fost facute in termenul contractual Pa°cani. Un alt proiect ce va fi finanpaisport, pentru ca u®or-ucor s-ar putea sa
ficul pe care 1l avem gandit la nivelul partea de cofinanpare. aduce o noutate pentru ca este un tunéeci n-am avut intarziere la facturile pe SAFE va fi tronsonul Pa°cani-Su nu mai fie la dispozipia parii noastre
Ministerului % al CNAIR. Irinel Scrio®teanu: Eozonddeco care este sépat intr-o rocd mai durd %cadente. De aceea nu cred ca vorceava-Siret, panéla punctul de frontie fonduri a®a de generoase cum am avut
Reporter: Care este stadiul actual finanpare care este asigurata prin acBecesité explozivi, adica se sapé cu exavea intarzieri nici de acum fincolora. n ultimii ani % cum avem % acum prin
al lucrarilor % ce segment are cel maiimprumut ° Guvernul a ficut eforturi plozivi in fiecare zi. % atunci un ter pentru cé@ discupiile cu Guvernul °  Reporter: Ce strategii avepi pentruSAFE i prin PNRR. Este momentul
mare risc de intarziere? s& avem toaté finanparea la dispozipieen realist ca sa avem toaté autostracgsumarea pe proiectele pe care ldezvoltarea infrastructurii rutiere nin care sa incepem sa avem i partene
Irinel Scrio®teanu: Acum nu mai pentru aceastd axd care este cea mgata este 2029 daca reu®im sa finaliavem contractate sau care urmeaza ségiunile mai sIaAb conectate, cum ar firiat public-privat pe zona infrastructu
avem niciun fel de risc de intarziere pemportantad de construit. Autostradazdm, aa cum spuneam, revizuirede contractam suntstrict in urma anali nord-est % sud? Insud, mérefer la eru rii de transport rutier. Aici mé refer nu
A7. Mai mult, vom da in trafic un nou Sibiu-Pitecti practic intrege®te corido acordului de mediu in martie-aprilie z&rii ° a capacitapii financiare pe caremurile spre Craiova care trec prin+ju la parteneriatul public-privat clasic, ci
lot, lotul trei din zona Ploieti-BuzAu. rul rutier intre portul Constanpa %-ve 2026 ° s& ne incadrdim cu autorizapi@ avem la dispozipie astézi. depele Teleorman i Olt. la parteneriatul de tipul celui facut prin
Celelalte loturi, daca vorbim de stul Europei. Pe ambele sechiuni 2 % 3ge construire imediat % pe secpiunea 2. Reporter: In afaré de proiectele pe  Irinel Scrio®teanu: Avem in lucru Inipiativa celor Trei Méri. Acolo este
Foceani-Bac&u, Bacdu-Palcani, se vopentru cd acelea sunt secpiunile c8ecpiunea 3 poate fi finalizatd pana Igare le avepi finanpate din PNRR, cen studiu de fezabilitate pentru corec un fond de investibii cu participare-gu

sabili direct din partea companiei depunctul sta de vedere.
drumuri, eu cred cé putem dep&® cea Reporter: Ce termen realist esti-

finaliza ultimul in august anul viitor,in zona montand, au demarat lucrérilel decembrie 2028. proiecte sunt finanpate pe PTarea Alexandriei la Bucureti. Spe vernamentald ° nu numai, din partea
zona nodului turbion, intre A7 °i A8. parpial, pe ambele loturi, pentru ¢, in 2021-20277 ram ca Tn primavara anului 2026 s&drilor care sunt participante la inipiati
Facem eforturi ca, pana la sfar°itulurmastudiilor geologice pe care le-amCapetele autostrazilor A7 Irinel Scrio®teanu: Capetele din avem finalizat studiul de fezabilitate vé, dar este totu®i un tip de parteneriat

acestei luni, s& dam in trafic ° aprexi efectuat in faza de proiectare, au fosb; A8, finanbate din SAFE autostrada A8, cateva sectoare din awpentru aceasta secpiune. 2 dupd curpublic-privat % mai sunt tipuri de par
mativ 50 de kilometri dincolo de necesare ceva modificari de proiect °i tostrada A7, drumul expres°tipi, avem de la Craiova primele secteneriat public-privat cu fonduri
FocPani, dar depindem pupin de cendimodificari de traseu minimale. Acum  Reporter: Aumai aparut blocaje in Foc®ani-Bréila, autostrada A3 pe sec piuni cétre Filia®i, cétre catre Targu Jivequity, parteneriat diferit de cel clasic
piile meteo, cu toate cad mobilizaresuntem Tn procedurd de revizuire gproiectele pe care le derulapi, de genliunea Nadéelu - Poarta Salajului, °deja in faze avansate de licitapie salin care vine un constructor % executé o
constructorului este una exemplardacordului de mediu. Practic, am trecuiprobleme cu firmele sau cu proceduraun studiu de fezabilitate pentru un noucontractare, iar pentru tronsonul-Fi lucrare ° punct.

Eu cred céd o sa reu®im. in etapa a doua a acestei procedurge achizipie? pod peste Dunére, la Giurgiu, ce vdia®i catre Timi°, prin Drobeta-Turnu  Reporter: V& mulpumimh
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“Am atribuit contracte 1n valoare
~de 27 miliarde lel,
INn primul an de activitate”

(Interviu cu Gabriel Budescu, directorul general al Conipiadapionale de Investipii Rutiere)

ne-am descurcat destul de bine cu cu reguld. La Bac&u-Piatra Neamp o s& dam

pania Napionala de Investipii Rutiere a devenit pivotul p e care sursa internd. Dar pentru viitor va trebuicactigatorul, in urmatoarele doué-trei
prijind viitoarea infrastructura strategicd a Romanie i, in con- sd mai avem angajdri, mai ales dacé vorsaptadmani.2i estimarea inceperii lucrari
textul celui mai ambipios efort de dezvoltare rutiera din ul - timii 30 porni mai multe °antiere. lor undeva pe toamna anului viitor. Dacé
de ani. In doar un an de activitate, CNIR a lansat licitapii, a atribu- Reporter: Cam de capi oameni ar mainu vor fi contestabii. 2 s& vedem acuma
iidpontracte ° a demarat proiecte care schimba fundamental fi nevoie? cand o sa ddm ordinul de incepere ca deja
harta mobilitapii, in special n zoo~ne pana acum ignorate sau con- Gabriel Budescu: Pentru o primd suntem pe final de an. Se vaintrain para
damnate la izolare. Presiunea publica uria®a, tensiunea di ntre regiunile isto - faz&, eu am estimat undeva la 150. Eu niel °i cu bugetul pentru anul viitor % atun

rice, nevoia de conectivitate economica, dar ° urgenpele g eostrategice pun
CNIR 1n centrul unor a°teptari fara precedent. De aceea, dir ectorul general asta. Adica prefer s fie oameni mai pupi
Gabriel Budescu ne explica in randurile urméatoare modul in ¢ are compania Cor s i ~ ) . ~
: ~ . X L ; ; ni °i mai bine pregétipi decat mulpi. Da
i asumé&@ accelerarea marilor °antiere, prioritizarea pro iectelor de infra - vonm avea ner\)/oig depoameni entiru ﬁerFormarga prOfeSI(_)nala
structuré rutierd in zona Moldovei, sincronizarea acestor a cu A7 % A8, im - care contract. O s&.avem nevoﬁe o3 meacontlnua, 0 necesitate la
plementarea tehnologiilor de monitorizare i rolul strate gic pe care il vor g pe °antier. Eu sunt adeptul vizitelortNIR
avea noile proiecte atat pentru economie, cat ° pentru apar are. ez ) . S
F 2 : & séptdmanale pe °antier. Nu popi sé stai in Reporter: In ceea ce privete bugetul
i 01 ga 7 i .. ~ .~ -~
Reporter: Care este strategia CNIR ° determinarea prioritapilor, in dimen birou * s intrebi de ce nu merge (reabape oy yijtor, va temepi ca vor putea i ta
R - L - i ea | ST Trebuie sa te duci acolo, sa stai de vorbg, ;o finanparile de la bugetul napional
in ceea ce privete accelerarea implesionarea eC.hIDEI QNIR, in piapa p_entrJ cu oamenii, sa vezi tot ce se Intampla. ) _ >
mentarii proiectelor pentru a raspundeantreprenori. Ace®tia din urmé trebuie s3 acuma avem colegi care-s Ia Oradea ENiru anumite prolecte? _
nevoilor de infrastructurd rutierd ale °tie ce vaie®i la licitapie peste doi ani, trei Astézi a plecat un coleg la Bra®ov, un alt ' Ge;bnel Budes_cu. Eu sper sanu exi
Romaniei, in special in zonele deficita ani, cinci ani, ®apte ani, sa faca % ei o coleg la Bacau, E normal & fimin teren. ste a°a ceva, ’I\‘_O' anllJltrgcut am primito
re? strategie. Cumperi ni°te echipamente fo gtrgr%rl‘fj’izi‘i F’;‘;‘;Sﬁ’;‘gﬁz 2 grlguppe:gsgzml)?lla
Gabriel Budescu:Noi am promovat arte scumpe, trebuie sé& cam ai o previ -1k - c \
cu maxima celeritate tot ce a Tnsemnatiune a°a cand °i din ce le amortizezi. @i 12 oferte pentru un drum  cNIR 5 miliardelei, 8 miliarde lei pentru

autostrazi n zona de munte. Am fostnoi maivrem % partea de consultanpé. E cu utilizare duala, civila®  anul2027°iinanul 2028, 10 miliarde lei.

vreau sé fac un mastodont din companiai o sa vedem °i ce bani primim.

=

conctienpi ca e presiune ° din partedmidoresc foarte mult sd ajungem lamo militara Acu_m sa Ve‘iem d?ca raman dupé—_ace
Moldovei, dar era °i necesard aceasta aumentul in care °tiind strategia sd iau eon _ ea°|_prognoza, daca merg pe apeea% ace
tostrad@ care traverseaza Carpapii Intgiltanpa din timp ° sa am consultantul Reporter: P_erltru tl’Oﬂ_Spnu] trei, Lep Iea"l~ sume. EfJ sper ca da. Noi la ora ac
Sibiu % Pite°ti. Era cumva de la sine iape alturi de mine la licitapii cand atribuilu cani-DN24 la% cand vafifinalizatéd achi tuald din proiectele care le avem deja
les cé a doua legétura trebuia s& fie Mol crarea i evaluez constructorii care ay zipia publica? - estimam ca am avea necesar de cheltuit
dova, 0 zon& defavorizatd multtimp. Am depus ofertele. S& am ° consultantul, cel Gabn(il Budescu: Este_ 0 I|~C|tap|e Ia_pentru gnul v_utoAr Linde\{a la 2,2-2,_3
pregatit % drumul expres Foc®ani-Brila, care-i va supraveghea. Indiferent cat de complexd, cu o valoare estimatd de pestmiliarde lei. Deci pana la cifra de 5 mi

5 miliarde lei (un miliard euro). De aceealiarde lei, cat au estimat deja anul trecut,

al carui contract I-am semnat °i care arebine pregétipi sunt colegii mei, consul s . i 5
pregatp 9 JMonitorizarea video a se va putea circula pe autostrada 74 K, oy o4 celor 12 oferte trebuie sa figrebuie s mai primim proiecte. De aia

un termen destul de strans, un an de lantul are experienpa suplimentara i . de la Nu°falau (Salaj) la Bor® 2, frontiera . ~ " T iy "
inceperea lucrarilor. Acum va trebui s8atunci este in masura si aduca o plusv _UCTaI’I|OI’ de . . cu Ungaria. Nu in ultimul rand dupa fcjartﬂe riguroasa pentru a Tncerca s& eviam zis cé a’tept °i prmectul d? buget, sa
semndm contractul pentru primul tron loare pe chestiunea aceasta. infrastructura - o regula aproape 2 decenii de la primul proiect ojtam mF_arélenle prin clieplfnereadqnor eon V_edelrc? bugetulla :IV9I dz pard, bugetul la
son din Targu Neamp-la®i-Ungheni i cat la contractele incheiate de  dupa alte contracte reziliate este impor SS\2P!- Durata evaludrii este direct connivel de minister, % s vedem ce proiecte
de curand o s&-| atribuim i pe cel de-al]| ibia Carfil = = ~dipionaté °i de rédspunsurile pe care le privom mai primi.
nvestlbla artl a CNIR tant s& demonstram ca se pot face lucrér . ~ TP
doilea. Aici va fi o presiune enorma pe . . : ) mim de la constructori (corespondenpd), Reporter: Api maiintdmpinat proble
schimbat termenele la timp °i de calitate. Oricum autostrada

A i _ _ o o ~ X
Reporter: Tn contractul pe care Tl vebi asta a trenat de mult prea mult imp. Eradar i de la autoritépile din statele undeme, pentru ca anul trecut am discutat de

Targu Neamp-Lepcani, Targu-Ne n ’ 8 - - A o
incheia cu executantul acestui tronsoftlar & suntem un picn UrMA®inu Voiamsunt inregistrapi constructorii pentru c&pre asta, in privinpa transmiterii docu

amp-la®i, odata ce se va dain trafic autopentru realizarea A13

A o~ : . o ~ u -utantul R S . . - 7 >
strada A7 pana la Paccani. Practic, valoBra®ov-Bacau sunt prevézute °i masuri pentru ca lucrasa ajunga in situapia n care & depinda g \t/elr_|f|(;tanj flecatre Lnformap:eédcic'alfgm?ﬂ}ab_le_l 0(|je la 'CNtAIIR catlre ?U;nnlea\{g
rile de trafic vor cre®te foarte mult pe rea s fie livraté in termen de 46 de luni? tul de noi. Am gasit deschidere i din par- ment. Licitapia pentru tronsonul 3 al A8astra privind proiectele preluate de la ei?

iritizatoi Reporter: Cand estimapi ca va fifina- ) o P ~._este procedura cu cel mai mare numéarde Gabriel Budescu: Au fost mici
acest segment. De aceea am prioritizat©j "~€P b Gabriel Budescu:Da. Daca nu livre- tea dumnealor. Colegii mei au mers incz - P

2 ; =\ dizat studiul de fezabilitate pentru A13 = " 2 . ) ) ana i anaa lideriintarzieri i i-
lucrarile acolo unde am considerat ca VAB Oov—Bacau? P azé la timp, aplicdm penalitépi. De altfefiecare saptdmana acolo % au stat alatul} ferte de. pana acum, Q%.C' pelanga Ilderur)tar2|en. Uneorinu au f? st foart~e dorp :
fi o presiune suplimentara, respectiv co->r& ov—bacaur: : | x o S ..~ de asociere, ofertanpi % subcontractanpide a ne ajuta, dar pana la urméadaca or-

) . . . Nnoi pe toate contractele am prevazut cade ei °i le-au explicat: ,Uite, trebuie fa- : . : ) o e .
nexiunea cu turbionul de la A7 catre Gabriel Budescu: Contractual la fi- = s . . avem 9 terpi, deci peste 100 (127) delinul de ministru specificd anumite tre-
s . oo . mere web care sd le share-uim, s& vadéut a®a, a®a, a®a, ca sd avem trasabilitat€ . s s A o - L
Targu Neamp % Podul lloaiei. Am acor-Nele anului viitor, dar exista deja mici publicul ce se intampla acolo. Ne-am pusadica nu popi te apuci de lucrari inainte Sggenkn economicidin Romania, UE % dinburi, trebuie sa le respect&m topi: °i noi %
dat punctaj suplimentar antreprenorilorntarzierila partea de foraje. Noi am Nt erinpe ca o data la doud saptamani antribi predau amplasamentul”. Nu zic cu tit> 22 terpe de verificat. ei.

i = % : : raficat prestatorul de cateva ori sa creasca ~ ~ - N . e ik A . Dri : ; :
care %-au asumat s dea in trafic mai ref'cat p Brenorul s fac o filmare completd culu de exemplu. Adica a fosta fosto mun Reporter: Adica este posibil ca in  Reporter: Prin prisma experienpei

5 bilizarea pe partea de foraje. Pentru - L L -~ - 0550-0: i s& se Intind3 pana i pri 3 3 -
pede aceste segmente care sa degreve?€ pep ) drona pe intreg aliniamentul % in celelal- ¢4 % din partea noastra, chiar dacd nu erac apte luni, si se intinda pana Th priacumulate in acest an de cand nu ne-am

i i i i SA T menpinerea ritmului de lucru s- n N R A AL x o . i i 2 iV i iferi 5 abi
de trafic drumurile napionale °i s& incer Menpinerea ritmului de lucru s-au tran, -4 - = SsAptAmani sa faca supervizordumva in sarcina noastra. Noi am zis!n2 Parte a semestrului unu din 2025? mai vézut, ce abi face diferit daca api pre

3 i mai 3 acci mis notificéri scrise cétre prestator atun : . ; i : 0
cam astfel s mai scada accidentele. N&' p chestiunea aceasta. Deci noi practic VOmN-o s& stam in birou % o & le zicem nu-i Gabriel Budescu: Sunt 12 oferte lua procesul de preluare ° implementare

N . ~ ~ ver o~ A A _ -1 T . 8 A N ) ~ ~ 0; . . . _ .
in ultimul rAnd am ficut verificéri in te €l €nd s-a observat o scadere aritmulul, " 0 o fimare pe drona in fiecareine, hai sa mergem acolo i s le expl acolo. N-a° vrea s& méa pronunp. De®i sal primelor proiecte mari pe care le-api

ren. Am fost aléturi de constructori. Noi S-au organizat °edinpe de progres, iar cQ yixnans pin punctul meu de vederezm®. Au vrut % ei % a fost un efort co  Pare ¢ va fifinalizat % prin SAFE acest gestionat aici?

am avut % inainte de a lansa toate licita |€dii no°tr~i au fos} prezenpi TnNtefren PeN 1o lucrdm cu bani publici. Deci munca mun o ne-am mi°cat pe chestia asta o tronson % vreau safiu sigur cé fac o eva  Gabriel Budescu:Nu °tiu daca ar fi
pille astea discupii cu proiectanpii, arffu & urmaridesféurarea lucrarilor. Ulti |, 5 rebyie s fie publica. Astainpri de aceea eiau apreciat®i au venitoi u cqlliare corectd. Eu zic c& da, n 2026 o sinulte chestii pe care sa zic cale-am fipu
avut discupii cu consultanpii. Acum chiafMa adresa privind mobilizare utilajelor 24 in al doilea rand. eu daci-asi merele astea despre care ey zic ci-s uar{ungé sigur. Acuma s& vedem. Eu credut face diferit s& mearga mai bine. Poate
avem un caiet de sarcini facut impreungle foraj a fost transmisa in data dey - yransparenpa in ceea ce facem-pragicry bun. Vede °?Iumea A existide C@ In urmatoarele doud luni, ar camttre s& promovam un pic mai devreme super
cu Asociabia Romand a Inginerilor Gon 17.11.2025. Investigapiile geotehnicgi. s am mai mulpi supervizori. Tobischidere Si c& se mica lucrurile bui s °tim un caCtigator. Dar acum-de vizarile. Dar ©i aici e dificil c&, pana la
sultanpi (ARIC). Am avut discupii cu-an Sunt la aproximativ 45%. & a mai fost interesabi din para asta vor fi un mic ' pinde, pentru c& ° noii colegi fac solici urma, dacé ai un numér de licitapii pe un
treprenorii, cu mare parte dintre ej.acea deviere de traseu in zona Harmaﬁhpervizorpelucrarea aia. Eun-am de cg oanti téri de clarificari. Trebuie séle faci pe-to comitent, laun moment dat noi aveam 40
Dan%i au venit cu diverse solicitéri la de circa 13kilometri. Acoloafostoinve gx'5qend dar eu tiu ¢ mi-am facut tre rezenpa pe °antiere a ate lafel céitre topi ofertanpii, c& dup& acéi ceva de colegi topi in comisii de licita

care la unele am mai negociat, la altelestipie @ Ministerului Economieiprin Gar 5,5 i am dat banii la timp. I-am asiguratangajabllor CNIR, ea bi se poate repro®a cé nu ai asigurat traii. Cum pobpi sa-i bagi pe topi in licitapii?
am inpeles sa raspundem, cum ar fi prdil- A trebuit s& pinem cont de investibiag,roprierile, i-am dat proiectul. Eu NECESAra pentru tamentul egal. Unul vine ° zice: ,Stai c& Mai avem i altceva de facut. Eu cred ca
centul pentru repinerile succesive, unddumnealor. Am avut discupii cu consilii |, 41 de ce sa ma ascund daca Iucrurilémpulsionarea lucrarilor mai am nevoie”. C& uite, mi-ai cerut pelucrurile una peste alta au fost in regulg,
pe Mopca-la®- Ungheni l-am scézut lal€ judepene, am avut discupii °i C4y; merg. Antreprenorii trebuie sa-ra financiar. Dau ca exemplu. Eu trebuie s&aportat la resursa pe care am avut-o % la
0,5 pentru a asigura un cash-flow malJAT-urile acolo unde am fost solicitabi. s nda. Noi 0 s& asiguram toaté transpa  Reporter: Pentru c& apivorbitmaide iau toate prepurile, sa le mai rulez o dataimpul disponibil. Nu °tiu dacé am fi pu
mare pe partea de lucrari.. % daca vom fi solicitabi vom merge S& renpa din punctul nostru de vedere 9/reme de achizipii % de contestapiile-penca sé-pi dau explicapiile. Alpii vin % cer qut s& Tmbunétapim. Mi-a° fi dorit s& fa

Reporter: Care sunt proiectele majo explicdm ce °i cum. Cred c& am ajunsygnci ei vor trebui si se mite. Pe de altd'U cateva lucrdri, suntepi mulpumit dextensie ca au personalul din diverse pagem cursuri de formare profesionala.
re pe care le vizapi pe termen mediu %coloa 0 solupie finala de traseu pe ZonNgarte o ajutam. Unde a fost cazul, colegiimodul in care administrapi procedura déi trebuie s traduca documente. Sunbin pacate a venit o circularé din partea
lung, adica pentru urmétorii 5-10 ani? respectiva % am depus documentabigej au mers pe teren, i-au ajutat cu acteachizibie aicila CNIR? Adica avepi vreurtimpi pe care nu popi s&-i cuantifici i Ministerului care ne-a oprit. Ne-a tran

Gabriel Budescu: Momentan pot sa pentru certificatul de urbanism. Inesenbgs |e-au zis ce trebuie facut, care-s padiProcent, cam céte din proiectele pe carelacé nu-i dai timpul pe care pi-l cere sasmis sa nu mai facem cursuri avand n
mé raportez la portofoliul de proiecte pevorbim despre o prelungire a traseului CUygtfe| incat lucrurile s& mearga. Interesule avepiin derulare % pentru care apiorgain timp rezonabil, dupd aceea spunevedere investipiile bugetare. Eu pot s
care 1l avem. Autostrada A8, zona mon aproximativ 12 kilometri, evitdm zonele ¢ comun, s& ne mi°cam cat mai repedenizat achizipii publice sunt contestate iP&i a vrut s& ma dea afard, are ceva cinpeleg chestiunea asta, dar pe de alté
tand probabil se va intinde pe cinci aniProtejate, Natura 2000 % Rezervabiile Reporter: Aceastd monitorizare vi general? mine” % face contestapie. Adica prefer sarte daca vrem s& schimbdm abordarea
chiar % peste. Pe termen scurt, a°a cunfiaturale unde nu e permisa nicio €on geg cu zon4 live a ajutat de exemplu la Gabriel Budescu:Nu am un procent dureze un picup mai mult, dar s& fiu sigudin administrapia publicd oamenii &°tia
v-am zis, Targu Neamp-1a%i va fi o pre struchie (exceppie doar pentru sigurang@celerarea lucrarilor pe subsecpiunegdte au fost contestate, dar va pot spuneé echipa din cadrul CNIR a fécut totn-o sé poaté férd aceste cursuri. Dacé nu
siune enorma. Pentru ace®ti 56 de kilo hapionald), avem propus % un tunel de:hiribic-Biharia. ca in general am cactigat contestapiileceea ce este necesar. Eu nu ma imptic dmai vrem s& mergem la acel ghieu oval
metri din A8 am prioritizat realizarea 600 de metriin zona DealulLempe® toc  Gapriel Budescu: Acolo n-au facut Pe Focfani a fost prima contestapie, s-ect in licitapie. aa cu un carton in geam, ci dorim sa
nainte de termen atat a legéturii Auto Mai pentru a proteja zona naturald. Decgy drona, acolo au pus camere web. Acoadmis doar parpial. in principiu, lucrurile  Reporter: n afard de acest proiect avem totul transparentizat, digitalizat,
strézii cu DN 2 ° Autostrada Moldo € posibil % de acolo s& mai rezulte ceva 0 practic a fost o inipiativa a antrepreno au cam fost in regula din punctul meu decare va fi finanpat prin SAFE, companidrebuie ca oamenii sé fie educabi, s fie
vei-A7, cat °i continuitatea secpiunii Il mica intarziere. Inca o putem cuantifica.ryjuj s puna aceste camere % le-a puyedere, n-au fost erori majore. % una-pe maiare in gestiune proiecte care vor aveéormapi. Oamenii n-o s& schimbe de la
Leghin -Targu Neamp. De asemened/rmeaza o evaluare pentru a vedea daqﬁjpg ce incepuse deja °antierul. N-a fosste alta noi am atribuit contracte Tn valoa utilizare duala civila ° militara? sine. Daca faci acelea®i lucruri Tn acela®i
pentru tronsonul 2 acorddm punctaj su mai poate fi respectat termenul In eon ge laTnceput, n-a avut obligapia prin-conre de 27 miliarde lei, pentru care am °  Gabriel Budescu:Toate proiectele ar fel, o s& ai acelea®i rezultate. 8 de aceea
plimentar constructorului care executa iriextul modificrii traseului ca urmare a tract. Dar cred c4 % antreprenorul a vazusemnat finanparea, Tn numai primul an deebui sé aiba o utilizare duald. Este nor mi-a° fi dorit sa facem nite cursuri. S&-i
14 luni cei 4 kilometri de autostrada careconstrangerilor din judepele Bra®ov °ideschidere din partea noastra. Noi, dirctivitate al companiei. Primul contractmal sé fie a°a. Noi, dacé vom fi solicitapi,scopi din rutina asta zilnicg, din zona de
va funcpiona ca o centurd a localitapfcovasna. momentul Tn care am preluat acest conl-am promovat in 30 septembrie acum unzom avea in vedere aspectele astea ° o snfort. Indiferent cat sunt ei de deschi®i
Podu lloaiei unde se produc frecventac  Reporter: Tronsonul de pe A8 va fi tract, i-am chemat la discupii, ne-aman. Deciincircaun an, unan o lunaamincercdm sa asigurdm infrastructura nela nou, tot au tendinpa de a intra intr-o ru
cidente ° ambuteiaje. Practic, in 2026 finalizat la timp ca s& poatd sa faca-sin a%ezat la masa: ,Hai sa vedem cum puatribuit 27 miliarde lei. Eu zic cé e bine cesara astfel incét s& poaté deservi<i atind. & atunci trebuie sa-i mai duci la o
deschiderea ateptatd a secpiunii Becronizarea cu conexiuneacu A7 % DN2?tem accelera”. Eram contienpi ca e recepentru un an de activitate. La un personainata, in caz de nevoie sau de descuraj@onferinpd, la un curs, sd mai vada 9 al
céu-Paccani din Autostrada Moldoveiva  Gabriel Budescu:Depinde acum cat sar. Mobilizarea constructorului este fo de 74 de angajapi inseamné o productivie. tceva, sé vada °i alte idei.
cre®te semnificativ traficul pe repeaua dele repede se solupioneaza contestabiagege buna, lucrarile sunt la 25% execupidate de 364 milioane lei/angajat. larcole  Reporter: Care este situapia celor Reporter: Pentru anul viitor, ce pro
drumuri napionale spre °i dinspre municare am primit o din partea grupuluiinca de la momentul preludrii proieetu gii mei veniserd majoritatea la final de dou&d drumuri expres despre care am diiect api dori dumneavoastré sé intreda fi
cipiul 1a%. Drumul expres Foc®ani-Brai  UMB. Din punctul meu de vedere artre |ui, am avut intalniri cu antreprenorul 9 iulie, inceput de august in companie, m&cutat ° anul trecut, Foc®ani-Bréila ° nanpare sau s& gaseasca guvernul-finan
la are °i el caracter strategic, pentru céui sé se clarifice repede acolo la parteam decis comprimarea perioadei de-prorefer la partea de ingineri. Bacéau-Piatra Neamp? pare pentru el pentru a fi demarat?
pune Tn valoare podul de la Bréila. Va fitehnicd. Ambele oferte au fost punctateéectare pentru a incepe lucrérile in avans, Reporter: Prin prisma portofoliului Gabriel Budescu: Contractul pentru  Gabriel Budescu:Tronsonul 1 Targu
primul drum de mare viteza care pune irla fel, maxim, ° diferenpa s-a fécut pepe tronsoane, pentru a nu pierde vremeenare de proiecte, cum prioritizapi resurs&ocCani-Bréila l-am semnat deja. Am datNeamp-Targu Frumos pe care l-am-atri
valoare podul. Toate sunt importanteprep, deci n-ar trebui s& dureze foartéavorabild construcpiilor din sezonul deinternd a CNIR pentru a evita intarzierile®i ordinul de incepere. Pe 2 decembriebuit. Sper s& termine repede contestapia
pentru noi % mai mult de atata sper s&pri mult. Eu sper s-o clarifice repede ° sévara. Ne-am propus a’ternerea primuluide implementare? Tncepe proiectarea. Deci pe undevatiucelor de la UMB. Acuma vedem daca
mim cat de curand Strategia pe termemutem s& dam drumul la contract. Currstrat de asfalt pe 3-5 kilometri panéd lafi ~ Gabriel Budescu: Resursa umané e nie - iulie ar trebui s& inceapa °i executa rdméane compania Danlin XXL SRL, pe
mediu °i lung de preluare a proiectelor pede altfel s-a clarificat ° in zona 1D unde nalul anului, in funcpie de condipiile-me una destul de buna. Majoritatea colegilorrea lucrarilor. Acuma sé vedem cat de re care am dat-o cé°tigatoare a licitapiei, sau
care o a°teptdm de la Ministerul Tran s-a dovedit c& ai mei colegi din comisieteo, mai ales ca lotul vecin, Suplacu desunt cu experienpd, au lucrat °i in adminipede vor veni % antreprenorul, asocieredJMB. & sper sé inceapa lucréarile % aco
sporturilor % Infrastructurii. Strategiate au avut dreptate °i evaluarea a fost un@arcau-Chiribi°, este n lucru, destul destrapie, ceea ce e foarte important. 2cactigatoare, cu proiectul. Au constituitlo.
spectiva este foarte importanté in analiz&orecta. avansat °, odata ambele loturi deschis@ana ih momentul de fapd am reu®it °garanpia de buna execupie. E totulin re Reporter: Va mulpumimh
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Investipii aeroporturl 2025:
3,2 miliarde lel pentru Otopen,
Cluj 1 hub-uri regionale

ituapia investipiilor aeropor

uare din Romania devine Datele oficiale aratéa ca traficul aerian este n
in ce Tn ce mai complexa, . e~ .
mbibioasa % plind de pro cretere, ceea ce justifica ° necesitatea unor
vocdri, dar 1 de oportunitapi care investipii pentru a extinde infrastructura
aca sunt gestionate corect, pot tran : ~. : : A
sformauimgginlea infrastructlﬁ)rii ae qXIStenta- aeropo_rturll_e dln Rom_a_nla au
riene napionale. inregistrat aproximativ 12,79 milioane
Activitatea pe piapa proiectelor de P ; ; ~
frastUotur seriand din RomAnia 4 pasageri in primul semestru al anului 2025, Tn
fost “robusté °i polarizata” n primaju creltere cu 7,9% faba de semestrul unu al
méatate a anului, arata datele compg H
niei de consultanpéd IBC Focus, carg anU|UI 2024
monitorizeaza Cantiere la nivel napio
nal. Prin platforma de vanzari Victa, 2040 de 30 milioane pasageri/an, iaemisiilor cu circa 3.400 tone CO2
au fost identificate 33 proiecte aero traficul de pasageri la orele de varf inanual.
portuare, incluzand extinderi, termi noul terminal va putea ajunge la 6.500 Tn aceea®i direcpie, Aeroportul
nale °i lucrari conexe, care Insumeazg pasageri/ord. De altfel, recent au fostnternapional Maramure®a depus eere
o valoare estimaté de 3,26 miliarde le receppionate °i lucrdri de modernizareea de finanpare pentru un parc foto

% 0 suprafapa totald de 115.606 met
pétrapi, conform unei analize publicat

pe o suprafapa totald de 66.350 metvioltaic de 2,5 MW cu sistem de steca
pétrapi, prevazute In cadrul etapei g, Aeroportul Satu Mare a aprobat

7%

de IBC Focus. cinceadin proiectul de cre®tere a capaconstrucpia unei centrale fotovoltaice
Datele oficiale araté cé traficul ae citdpii operapionale a Aeroportulude 0,9 MW cu stocare de 2 MWh, iar
rian este In cre®tere, ceea ce justifica Ji Henri Coandd °i de optimizare aAeroportul Craiova a pregatit un
necesitatea unor investipii pentru a e condipiilor de operare a aeronavelor. proiect pentru un parc de 2,1 MW.
tinde infrastructura existenta: aeropor La Cluj, administratorii 1% propun  Menpion@m c& in cursul primaverii,
turile din Roméania au inregistrat apro atingerea pragului de 10 milioane deGuvernul aaprobat peste 484 milioane
ximativ 12,79 milioane pasageri in pasageri anual panain 2045, iar planuki pentru patru aeroporturi regionale —
primul semestru al anului 2025, in include 12 proiecte majore pana inDolj, Maramure®, Mure® ° Satu Mare
cre®tere cu 7,9% fapa de semestrul unu 2031. Pre®edintele Consiliului Judepe— pentru dezvoltari °i modernizari
al anului 2024, semn ca cererea de ca an, Alin Ti%, a anunpat in luna augusesenpiale, darin realitate este vorba de
pacitate ramane n cre®tere, ceea ee j cd unul dintre proiectele prioritare spre sumele necesare deoarece reali
stificA proiectele majore de terminale pentru a atinge respectiva cifra includezarea proiectelor a depd®it data de 31
o modernizari, conform prelungirea pistei la 3400 metri, pro decembrie 2023, ele fiind contractate
consultanpilor. iect care depinde de devierea raulupe exercipiul financiar european
Aeroportul ,Henri Coand&” (Oto Some?®, deviere blocatad de Ministerulmultianual 2014-2020 (+3).

peni), Bucure®ti rimane nodul princi V€l d proiectare, trei se afl in autori noud ocupd un loc important, alimen infrastructuré aeroportuara din ReM yeiylui care nu a alocat niciun leuin  Dincolo de promisiuni, rdman
pal: in S1 2025 a nregistrat 7,85-mi Zare, cinci sunt nainte de execupieate probabil de necesitatea cre°teriania este proiectareanouluiterminalabyos  qupa cum relateaza Actualdetotud riscuri mari: intarzieri birocrai
lioane pasageri (+6% fapa de 2024fP0ar °apte proiecte sunt efectiv incapacitapii operapionale la nivel regioAeroportului Internapional "Henri €0 ¢y ro. n total, proiectele puse pece, blocaje de mediu, lipsa de coerenpa
Acest aeroport este ° scena uno lu€Xecubie, unul e in stadiul de amenajaal inapional. Din cele 33 proiecte, 31anda” Bucure®ti ° a infrastructurii @& artie pentru atingerea cifrelor aminti in finanpare °i costuri volatile, ceea ce
créri majore, prin planuri i licitapii '€ °i alte doud sunt finalizate. Aceastésunt clasificate ca publice, insumandoportuare aferente. Pentru acesta, i sunt estimate la peste 333 milioandace ca diferenpa dintre planuri %i4m
pentru nou terminal. Aeroportul Cluj a concentrapie in proiectare indica exid,26 miliarde lei, iar doud sunt private, luna septembrie Compania Napionalgyro, cuprinzand extinderi de termina-plementare sa fie adesea foarte mare.
raportat peste 1,6 milioane pasageri ii§tenpa unei activitépi consistente, préasumand 2,01 miliarde lei. Aeroporturi Bucureti a anunpat €& e, construchia unui terminal cargojn concluzie, Romania se afla intr-un
S1 2025 (+11% vs S1 2024), ceea c@dtite sa intre Tn ciclurile de achizipie Creterea traficului sprijind investi- primit din partea unor mari firme in- pjatforme de parcare avioane, hangamoment critic in care traficul aerian
explicd interesul investipional local,in urmatoarele 6-18 luni, ceea ce conpiile in capacitate ° modernizare, iaternapionale de inginerie noud ofertgle mentenanpa ©i alte facilitapi. cre‘te rapid, presiunile de capacitate
reflectat de cele °apte proiectestituie o oportunitate claré pentru fir- proiectele majore anunpate la nivelutle participare la licitapia organizatd. in paralel, Aeroportul din Clujaob- sunt evidente, iar investipiile in infra-
nregistrate conform Victa. mele de proiectare, pentru consultanfBucure®tiului, inclusiv inipiativele le- Valoarea estimata a serviciilor de pro-pinut eligibilitate pentru un parc foto- structura aeroportuara trebuie accele-

Geografic, cele mai multe inipiative BIM i pentru furnizorii care pot gate de un nou terminal % pachete coiectare i asistenpa tehnica se ridica lgoltaic pe 8 hectare, cu peste 7.500 deate. Daca proiectele din Bucure®t i
s-au concentrat in Bucure®ti (8 proiec ajunge timpuriu n specificapiile nexe gestionate de operatorii napionaproximativ 40 de milioane euro. panouri, cu putere instalatd de 5 MWCluj vor fiimplementate conform pla
te) ° Cluj (7 proiecte), o distribupie tehnice. li, explicé o parte din volumul®ivalea Termenul-limitd pentru evaluareaj capacitate de stocare de 12 MW, fi nurilor, aléturi de inipiativele de erer
care reflectd atat presiunile de capaci Din perspectiva tipului de lucréri, rea contractelor aflate in piapa. Gomofertelor este data de 5 decembriganpat din Fondul pentru Modernizagie verde ° modernizarile regionale,
tate din jurul hub-ului napional, cat % predomin& construcpiile noi (18 pro parativ cu anul precedent, tendinpa ge2025. re. Proiectul are o valoare de peste 5f¢este 5-10 ani infrastructura aeriané a
dinamica cre®terii traficului Tn iecte), urmate de reparapii (7), renovémerala a traficului aerian ° deschide  Principalul obiectiv al proiectului milioane lei, din care peste 30 milioa Romaniei poate aréta radical diferit,
centrele regionale. (), extinderi (4) ° o modernizare ra rea unor licitapii majore oferd premiseeste realizarea noului terminal de-pane lei nerambursabili, % va acoperifpe mai competitiva % mai sustenabild,ca

Tn ceea ce prive®te stadiul proiecte portatd. Structura pe tipuri aratd c& nypentru un volum similar sau in creteresageri, cu o suprafapa de aproximatiste 60% din consumul propriu de ener pabila sa suspin& un trafic dublu fapa de
lor, peste jumatate sunt in faze inci asistdm exclusiv la reabilitari, ci la un de activitate in 2025. 176.000 metri patrapi, care sa acemayie, cu economii de aproximativ un cel actual° sa ofere servicii la stanelar
piente: cele mai multe (15) sunt lani mix Tn care proiectele de capacitate Cel mai mare °i complex proiect de deze un trafic prognozat pentru anuimilion de euro pe an ° reducereade europenel

Proiectele de infrastructura rutier:
franate 1n ultimul an

| De® Guvernul °i Ministerul Transporturilor estimau c& 1025 se va putea circula pe Thca 250 kilometri de autostrazi
I drumuri expres, realitatea i-a contrazis: doar 80 kiltnrde drum au fost livrapi de constructori pana acum

ifrele estimate de Mini Seicdanulsevainchide la aproximal buCirea este evidenta °i greu de-ju
sterul Transporturilor cu tiv 250 kilometri noi de autostrada, stificat. 2024 a fost anul care a do
rivire la kilometri de au  1n pofida instabilitdpii politice °i a borat mituri ° a spulberat scuze:
tostrada ce vor fi dapi in presiunilor bugetare. Niciuna dintre 201 kilometri de autostrézi °i dru
folosinpa la finalul anului 2025, seaceste a°teptari nu s-a confirmat. muri expres inaugurapi, cel mai
pare ci au fost contrazise de realita Realitatea aratd sec: doar 80 kilo mare salt al Romaniei din toate tim
tea din teren °i de ritmul lucrarilor. metriinaugurapi pané lajuméatatea Iy purile % doar al doilea an in istorie
Ceea ce trebuia s reprezinte maturinii noiembrie, in ciuda faptului ca cand constructorii au dep&®it barie
tatea lucrarilor din infrastructura+u °antierele active sunt raspandite T to rele psihologice °i administrative
tierd, a devenit o dezamégire greu dé@td para, iar miza politicd a succesului ale celor 100 kilometri de autostra
ignorat, dupa un an in care promisiu €ste uria®a. Primele inaugurari dir iu da livrapi intr-un singur an. Atunci,
nile au depa®it cu mult realitatea dinnie au dat impresia unui an in aseen Romania a atins 1.137 kilometri de
teren, iar optimismul oficialilor s-a Siune: 15 kilometri pe Alintre Curtea autostrada ° 121 de kilometri de
topit in fapa cifrelor reci ale °antiere de Arge® °i Baiculeti, apoi 18 kile drum expres. Acum, in ciuda sta
lor rdmase in urma. metri care au completat sudul Auto gnérii, repeaua totald a ajuns la
La capatul a zece luni % jumatate, Strézii Capitalei, urmapi de mici seg 1.358 de kilometri %, daca ultimele
bilanbul este sub aCteptari: mai pupifente critice in Moldova °i Oltenia. inaugurari se concretizeaza, ince
de jumatate din kilometrii inaugurapiVara aadus in sfarit finalizarea cem putul lui 2026 ar putea prinde Rom
in 2024 au fost finalizapi in 2025, de°iPletd a Drumului Expres Craio ania trecand simbolic pragul de
autoritapile vorbeau cu o siguranp%e—Pite°ti, iartoamna, cei 28 kilome 1.400 de kilometri de °osele de mare
aproape triumfala despre depacirea viteza.
barierelor istorice. Dupé recordul din ~ SO ~ . Dar anul 2025 nu va fi pinut minte
anul 2024, cu peste 200 de kilometri La CapatUI azece |Un| I lumatate; b”anbUl este ca un an al performanpei, ci ca un test
pui in circulapie, Guvernul, Mini sub aOtepté_ri: mai pupin de jumatate din euat al capacitapii administrative de

strul Transporturilor, asociapiile Givi . e AN . . . alivraritmul promis, unanin care ep
ce % platformele de specialitate esti kilometrii Inaugurabl in 2024 au fost flnallzapbﬂate pe ultima suta de metri. Seg peste 200 kilometri. Tot in linie dfe timismul a fost mai rapid decat utita
mau pentru anul 2025 fntre 157 i n 2025, de°i autoritép“e vorbeaucuo  Mentul Pietroasele-Buzau, decisiaptd se afld °i tronsonul jele, jar declarapiile au alergat mult
chiar 290 kilometri de autostrada °  : = : = ~0i - RENtrU continuitatea Autostrazii Foc®ani-Domne®ti Targ, aproape 36inaintea asfaltului. Intr-o para in care
drum expres gata de inaugurat, ur Slguranba aproc'_:lpe tnu_mfa!a despre depa IF€oldovei intre Ploie°ti i Buzau, a kilometri adjudecapi in execubidiecare kilometru construit schimba
avant fara precedent care ar fi trebui barierelor istorice. trecutdeja prin inspecpia tehnicdpreavansaté, precum ° Drumul Expresdestine economice, sociale °i regio
s transforme radical transportuk ru liminard, iar autoritdpile au promisBraila—Galapi, ce ar urmasa fie datimale, ramane o intrebare dureroasa:
tier. _ B . B ~ inaugurarea pana la finalul lunii ro folosinp& Tnainte de finalul anului,cum a reu‘it Romania s& transforme

Amintim c& in cursul lunii martie, tri de autostrada intre Mizil i Pietrea Pinta anuala s-a indepartat dramaticiembrie, moment care ar permite-cir intregind un nod strategic pentrura anul cu cel mai mare potenpial din
fostul ministru al Transporturilor, sele au mai ridicat speranpele intr-o Ultima °ansa de salvare aimaginii cylapia continua pe autostrada intréicul din estul paii. istoria sa Tn infrastructurd ntr-un
Sorin Grindeanu, garanta in fapa-prerevenire de etapa. Cu toate aceste@nului 2025 sté in cateva tronsoangcyreoti % Foceani, pe o distanpade Tn raport cu anul precedent, pra exercipiu de ratari succesive?




