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Electro-Alfa a
intrat triumfal la
Cota Bursei
lAcþiunile companiei au încheiat sesiunea bursierã
la preþul de 10,5 lei, pe fondul unei valori a
tranzacþiilor de 44 milioane lei, cele mai mari de ieri
de la bursa noastrã lGeorge Ciubotaru,
vicepreºedintele companiei: „Listarea la bursã ne
aduce mai multã vizibilitate ºi mai multã
responsabilitate, dar ºi oportunitatea sã accelerãm
proiectele pe care ni le-am propus”l Societatea
intenþioneazã sã distribuie dividende de cel puþin
30% din profitul net anual consolidat

P
roducãtorul de echipamente
electrice ºi soluþii pentru in-
frastructurã energeticã Elec-
tro-Alfa International a

încheiat prima zi la Bursa de Valori
Bucureºti (BVB) la o evaluare de
1,98 miliarde de lei, cu 18,6% peste
evaluarea la care s-a încheiat oferta
publicã, derulatã luna trecutã, de
aproape 1,67 miliarde lei.

Acþiunile Electro-Alfa Internatio-
nal, care au debutat la BVB sub sim-
bolul EAI, au încheiat ºedinþa bur-
sierã de ieri la preþul unitar de 10,5
lei, pe fondul unei valori a tranzacþii-
lor de 44 milioane de lei, cele mai
mari de la BVB.

Listarea are loc dupã derularea
unei oferte publice iniþiale în valoare
de 579,64 milioane de lei (115 milio-
ane de euro), care s-a închis anticipat
pe data de 6 februarie, ca urmare a
suprasubscrierii atât a tranºei dedi-
cate investitorilor instituþionali, cât
ºi a celei dedicate investitorilor de
retail.

Gheorghe Ciubotaru, preºedintele
ºi fondatorul Electro-Alfa Interna-
tional, a spus: „Listarea Electro-Alfa
la Bursa de Valori Bucureºti este
unul dintre cele mai importante mo-

mente din istoria companiei noastre.
Am pornit la drum acum mai bine de
35 de ani, cu dorinþa de a construi în
România o companie solidã, care sã
livreze calitate ºi sã creascã pas cu
pas, prin muncã ºi seriozitate. Astã-
zi, statutul de companie publicã re-
flectã maturizarea noastrã organiza-
þionalã ºi confirmã încrederea pe
care piaþa o acordã modelului nostru
de dezvoltare. Pentru noi, acest pas
înseamnã deschidere, responsabili-
tate ºi ambiþia de a duce Electro-Alfa
la urmãtorul nivel”.

În urma derulãrii ofertei, Elec-
tro-Alfa International beneficiazã de
o infuzie de capital de 544,3 milioa-
ne de lei ºi va folosi fondurile obþinu-
te pentru susþinerea strategiei de
creºtere a companiei, incluzând
achiziþii strategice, dezvoltarea ca-
pacitãþilor interne, investiþii în pro-
ducerea ºi stocarea de energie, ino-
vare, extinderea pe pieþe externe,
precum ºi asigurarea capitalului de
lucru necesar participãrii la proiecte
majore, potrivit unui comunicat al
companiei.

A.I.

(continuare în pagina 4)

Al Treilea
Rãzboi Mondial

T
onul l-a dat, nici nu se putea
altfel, propaganda regimului
de la Kremlin. În faþa came-
relor de luat vederi, sã-l

vadã o lume întreagã, Putin a înce-
put sã îºi smulgã pãrul din cap, com-
pleºit de furie ºi de supãrare cã prie-
tenul lui, Trump, ºi-a pierdut minþile
ºi a trecut la necugetate acþiuni mili-
tare de amploare împotriva Iranului.
Aliatul Rusiei, nu?! Dacã nu e ne-
bun de legat, atunci sigur, nu ºtie ce
face! Fitilul arde ºi e doar o chestiu-
ne de timp pînã va ajunge la pulbe-
rea din butoi. Iar, cînd butoiul va
sãri în aer, lumea întreagã va fi þãn-
dãri, pulbere ºi praf! Timpul se scur-
ge nemilos în clepsidrã, azi…mîine,
oricînd ne putem trezi cã inevitabi-
lul a devenit realitate. Lavrov, trezit
la ordin din somnul cel de veci al ra-
þiunii care l-a transformat în propa-
gandist de doi bani, bleg ºi îngãlat,
al regimului putinian, ºi-a adus
aminte brusc cã existã Drept Inter-
naþional, cã acesta interzice statelor
sã foloseascã forþa militarã pentru
a-ºi rezolva diferendele cu alte state.
Orice acþiune militarã de amploare
împotriva altui stat nu este justifica-
tã, în ordinea de drept internaþional,
decît ca rãspuns la o agresiune. Iar,
faptul cã s-a comis o agresiune este
stabilit juridic doar de Consiliul de

Securitate al ONU, printr-o rezolu-
þie aprobatã de toþi membri sãi per-
manenþi. (La ”pentru” conteazã ºi
abþinerile, dacã existã). Nici mãcar
ameninþarea cu forþa nu este legalã!
ªi, poftim ce fãcu Trump! Nu e ca-
zul sã mã întrebaþi cum stau lucruri-
le cu Rusia ºi agresiunea ei militarã
din Ucraina care a împlinit deja pa-
tru aniºori! Firesc, Consiliul de Se-
curitate nu a putut sã stabileascã na-
tura juridicã a acþiunilor militare ale
Rusiei, pentru cã….simplu, Rusia
opune dreptul sãu de veto oricãrei
rezoluþii care ar califica astfel acþiu-
nile sale criminale împotriva Ucrai-
nei ºi a pãcii internaþionale. Aceea
este doar o ”Operaþiune specialã”.
Nu este dusã împotriva altei þãri,
cãci Ucraina nici nu existã, susþine
regimul putinian, este doar o parte
din Rusia, nicidecum o þarã indepen-
dentã, iar cei ce susþin cã ar fi inde-
pendentã se fac doar uneltele vicle-
ne ale Occidentului, marele duºman
al Rusiei! Deci, nu se pune!

Acum, cã s-a dat tonul, pe coarda
aceasta, ”al treilea rãzboi mondial
a început, deja”, au început sã cînte
pîlcuri, pîlcuri de rãspîndaci ai Mo-
scovei, aciuaþi prin mai toate locu-
rile, orizonturile ºi punctele cardi-
nale.

(continuare în pagina 3)

Blocada din
Hormuz are
urmãri globale

Î
nchiderea Strâmtorii Hormuz
de cãtre forþele iraniene repre-
zintã un eveniment cu efect si-
stemic asupra economiei glo-
bale, în special asupra Asiei.
Potrivit datelor ce se aflã pe
site-ul Agenþiei Internaþionale
pentru Energie, blocada elimi-

nã din circuitul internaþional apro-
ximativ 20 de milioane de barili de
petrol pe zi, plasând sub presiune di-
rectã securitatea energeticã a mari-
lor economii asiatice ºi europene. În
paralel, o reducere estimatã la 20%
a livrãrilor mondiale de gaz natural
lichefiat (LNG) amplificã riscul sta-
gnãrii industriale ºi al apariþiei unor
dezechilibre energetice interne în
statele puternic dependente de im-
porturi. În faþa acestei situaþii, fac-

torii de decizie politicã ºi investito-
rii sunt confruntaþi cu o rupturã bru-
scã a lanþurilor logistice regionale ºi
cu blocarea uneia dintre cele mai
importante rute maritime care co-
necteazã Orientul Mijlociu de spa-
þiul Indo-Pacific.

Strâmtoarea Hormuz este o cale
navigabilã îngustã între Iran, la nord,
ºi Oman, la sud. Aceasta leagã Gol-
ful Persic de Golful Oman ºi de Ma-
rea Arabiei, care este mai vastã. În
punctul sãu cel mai îngust are o lãþi-
me de aproximativ 39 de kilometri,
deºi rutele de navigaþie pentru petro-
liere au o lãþime de doar aproximativ
3 kilometri în fiecare direcþie.
Strâmtoarea este ceea ce analiºtii nu-
mesc un punct de blocare: un pasaj
îngust pe o rutã comercialã majorã,

fãrã o alternativã practicã.
Golful Persic nu are altã ieºire la

mare, iar capacitatea conductelor te-
restre poate transporta doar o fracþiu-
ne din volumele care se deplaseazã
pe nave. Nu existã o rutã ocolitoare
echivalentã. Strâmtoarea Hormuz
reprezintã cel mai important punct
de strangulare maritim pentru tran-
sportul petrolului la nivel mondial,
prin care tranziteazã o cincime din
totalul lichidelor petroliere consu-
mate global.

În 2024, media zilnicã a fost de 20
de milioane de barili, nivel menþinut
ºi la începutul anului 2025. În plus,
prin acest coridor circulã circa 20%
din comerþul global cu GNL, în spe-
cial din perimetrul North Field din
Qatar. Potrivit estimãrilor Agenþiei

Internaþionale pentru Energie, cere-
rea mondialã de petrol a ajuns la
104,87 milioane de barili pe zi, în fe-
bruarie 2026.

China, una dintre
principalele beneficiare ale
traficului cu hidrocarburi
prin Strâmtoarea Hormuz

Economiile asiatice, în special
China, India, Japonia ºi Coreea de
Sud, absorb peste 80% din þiþeiul
care tranziteazã strâmtoarea. În
2025, China a atins un nivel record al
importurilor de þiþei, de 11,6 milioa-
ne de barili pe zi, o parte consistentã
provenind din Orientul Mijlociu.

GEORGE MARINESCU

(continuare în pagina 3)

Ei bine, ºi eu cred cã ar trebui sã ne îngrijoreze, serios, dar ceva mai
aplicat. Douã lucruri. Primul, instabilitatea psihologicã ºi
emoþionalã a lui Trump. Cu un asemenea decident la Casa Albã,
”rãzboiul din eroare” umanã, nu tehnologicã, devine o ameninþare
serioasã.

Preþurile petrolului ºi gazelor cresc
puternic, acþiunile scad,
randamentele obligaþiunilor urcã
l Cotaþiile europene ale gazelor naturale au crescut cu aproximativ 90% de vineri pânã în prezent
l Temeri cã vom avea creºteri de preþuri similare cu cele generate de invazia Ucrainei de cãtre Rusia
l Rohan Khanna, Barclays: ”Investitorii se întorc, practic, la modelul ºocului energetic din 2022”

P
reþurile petrolului ºi gazelor
naturale au crescut puternic
ieri, pe pieþele externe, în
timp ce indicii bursieri au

scãzut, dupã ce un oficial iranian a
declarat cã þara sa ”va da foc” oricui
încearcã sã treacã prin ruta maritimã
a Strâmtorii Ormuz. Ebrahim Jabba-
ri, consilier al comandantului-ºef al
Corpului Gãrzilor Revoluþionare
Islamice (IRGC) din Iran, a declarat
pentru televiziunea de stat, conform
BBC: ”Navele nu ar trebui sã vinã în
aceastã regiune. Cu siguranþã se vor
confrunta cu un rãspuns serios din
partea noastrã”.

Pe mãsurã ce conflictul dintre Iran
ºi SUA - Israel a continuat ieri, cota-
þia futures a þiþeiului american West
Texas Intermediate (WTI) cu livrare
în aprilie era de 77,78 dolari barilul
la Nymex New York, la ora localã
09.20, în urcare cu 9,2% faþã de se-
siunea de luni, iar cea a petrolului eu-
ropean Brent cu livrare în mai atin-
gea 84,74 dolari/baril, în creºtere cu
9%.

Transportul maritim prin Strâmto-
area Ormuz este crucial pentru eco-
nomia globalã, aproximativ 20% din
petrolul ºi gazele lumii trecând prin
aceastã cale navigabilã. Dar, acesta

s-a oprit dupã ce mai multe nave au
fost atacate în ultimele zile.

Pe lângã creºterea preþurilor pe
pieþele energetice globale, conflictul
a declanºat o majorare a costurilor
transportului petrolului. Angajarea
unui tanc de foarte mare capacitate
pentru a transporta petrol din Orien-
tul Mijlociu în China a atins luni un
maxim istoric de peste 400.000 de
dolari (298.300 de lire sterline) pe zi,
aproape dublu faþã de costul de sãp-
tãmâna trecutã, conform datelor
London Stock Exchange Group.

Investitorii analizeazã impactul
conflictului asupra economiei globa-

le, inclusiv ce ar putea însemna ace-
sta pentru inflaþie ºi dobânzi. Existã
temeri cã, acum, creºterea preþurilor
ar putea avea un impact similar celui
determinat de invazia la scarã largã a
Ucrainei de cãtre Rusia, în urmã cu
patru ani, care a majorat puternic co-
stul energiei, provocând majorãri de
pre þur i pent ru compani i º i
consumatori din întreaga lume.

Dacã inflaþia se intensificã, atunci
acest lucru ar putea determina bãnci-
le centrale sã fie mai puþin dispuse sã
reducã dobânzile în lunile urmãtoa-
re. (A.V.)
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