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Dunãrea - paralizatã de
secetã; Navigaþia, gâtuitã

D
unãrea, magistrala
care leagã industria
germanã de porturile
Austriei, câmpiileUn-
gariei, rafinãriile Ser-
biei, silozurile Româ-
niei ºi, în cele din

urmã, deMarea Neagrã, a devenit în
aceastã varã o succesiune de praguri,
bancuri de nisip, nave subîncãrcate
ºi porturi în caremarfa se împuþinea-
zã de la o zi la alta, potrivit datelor
publicate în presa europeanã ºi inter-
naþionalã (fie cã vorbimdespre Reu-
ters, Associated Press sau despre
site-urile de ºtiri Tagesschau, Der
Standard, ORF, ZDF Heute, RTS,
Telex, BTA, Nova, Agerpres sau ne
referim la informaþiile publicate de
administraþiile privind traficul flu-
vial din statele aferente).

Seceta persistentã, temperaturile
extreme ºi lipsa precipitaþiilor din
bazinul superior au coborât fluviul la
cote istorice sau apropiate de recor-
durile absolute, transformând una
dintre cele mai importante cãi co-
merciale europene într-un coridor
fragmentat, pe care navigaþia mai
este posibilã juridic, dar devine
imposibilã economic.

Situaþia nu mai poate fi descrisã
drept o simplã problemã sezonierã a
transportatorilor fluviali. Când o
navã care transporta o mie de tone
mai poate încãrca doar douã sau trei
sute de tone, motorul consumã apro-
ape la fel, echipajul costã la fel, taxe-
le rãmân, iar marfa trebuie împãrþitã
între mai multe nave. Sursele citate
susþin cã preþul transportului pe tonã
explodeazã, livrãrile întârzie, stocu-
rile scad, iar costul suplimentar se
propagã din porturi în rafinãrii, com-
binate, fabrici, benzinãrii ºi, în cele
din urmã, în buzunarul consumato-
rului. Mai ales cã pe Dunãre nu sunt
transportate numai cereale ºi turiºti.
Pe fluviu circulã petrol ºi produse
petroliere, cãrbune, minereuri,
îngrãºãminte, materiale de
construcþii, produse chimice, utilaje
ºi materii prime aflate la începutul
unor întregi lanþuri industriale.
Traficul fluvial - aproape
paralizat în Germania

În Germania, cursul superior al

Dunãrii este aproape paralizat pe
anumite sectoare, iar navele de
marfã pot circula numai cu încãrcã-
turi puternic reduse. Lipsa apei
afecteazã simultan Dunãrea ºi Ri-
nul, cele douã mari axe fluviale de
care depinde industria germanã.
Transportul nu poate fi mutat sim-
plu pe calea feratã sau pe ºosea: in-
frastructura feroviarã are capacitã-
þi limitate, lucrãrile de moderniza-
re reduc ºi mai mult spaþiul dispo-
nibil, transportul rutier se confrun-
tã cu lipsa ºoferilor ºi a camioane-
lor, iar podurile ºi ºoselele germa-
ne acumuleazã întârzieri de inve-
stiþii de decenii.

Exemplul dat de Institutul Econo-

miei Germane ºi preluat de sursele
citate este edificator: înlocuirea na-
velor care transportã benzinã ºi mo-
torinã numai peRin ar necesita apro-
ximativ 3.000 de autocisterne în fie-
care zi.

Pe Dunãre, unde capacitatea al-
ternativelor terestre este ºi mai re-
dusã, mutarea unor volume com-
parabile ar fi la fel de nerealistã.
Mai ales cã, potrivit surselor cita-
te, în unele secþiuni din Germania
Dunãrea are cel mai scãzut nivel al
apei din ultimii 30 de ani. De
exemplu, între Melk ºi Neustadtl
existã porþiuni în care nivelul apei
are mai puþin de un metru adânci-
me, deºi în mod normal în zonele
respective depãºea trei metri, cum

ar fi la Pochlarn.
Austria închide
o parte din ecluza de la
Viena, Slovacia - fãrã
probleme

Din Germania, criza se propagã
în Austria, unde primele ºapte luni
din 2026 au fost cele mai sãrace în
precipitaþii de la începutul mãsurã-
torilor moderne, în secolul al
XX-lea. Potrivit informaþiilor ofe-
rite deORF ºiDer Standard, navele
de marfã nu mai pot fi încãrcate in-
tegral, operatorii transferã unde
pot volume cãtre trenuri ºi camioa-
ne, iar administraþia Dunãrii navi-
gabile a introdus avertismente spe-

ciale pentru apele mici, inclusiv
obligaþia reducerii vitezei ºi evitã-
rii valurilor ºi a efectului de sucþiu-
ne.

În zona Vienei, închiderea unei
porþiuni a ecluzei Freudenau adaugã
un obstacol tehnic unei crize deja
provocate de naturã. Traficul conti-
nuã pe anumite sectoare, dar conti-
nuitatea coridorului este compromi-
sã: o navã care traverseazã Austria
nu câºtigã mare lucru dacã rãmâne
blocatã câteva sute de kilometri mai
jos.

Slovacia beneficiazã parþial de re-
gularizarea produsã de sistemul
Gabcikovo, dar nici acest avantaj nu
poate reface o rutã comercialã ruptã
în amonte ºi în aval.

Porturile Bratislava ºi Komarno
sunt prinse între dificultãþile austrie-
ce ºi aproape paralizia sectorului un-
gar.

Chiar dacã nu existã o închidere
administrativã generalã a Dunãrii
slovace, navele trebuie sã-ºi reducã
pescajul, sã aºtepte ºi sã-ºi adapteze
încãrcãtura la cel mai dificil prag de
pe întregul traseu. În transportul
fluvial, adâncimea medie a cãlãto-
riei conteazã mai puþin decât pun-
ctul cel mai puþin adânc. O singurã
gâtuire poate anula capacitatea co-
mercialã a sute de kilometri naviga-
bili.

GEORGEMARINESCU
(continuare în pagina 3)

Autoritãþile din Germania se
pregãtesc pentru blackout

D
ocumente prezentate recent
de presa germanã aratã cã
Agenþia Federalã pentru
Reþele (Bundesnetzagen-

tur) a dezvoltat în ultimii doi
ani o structurã de comandã di-
gitalã centralizatã, conceputã
pentru a gestiona raþionaliza-
rea energiei electrice indu-
striale în timpul crizelor ener-
getice extinse.

Cunoscutã sub numele de
�PlatformadeSecuritateElec-
tricitate� (Sicherheitsplattform
Strom), sistemul marcheazã o
schimbare fundamentalã în politica
energeticã germanã, care trece astfel
de lamodelul de aprovizionare bazat
pe cerere cãtre un consum gestionat
de stat.

Platforma, modelatã dupã un in-
strument similar utilizat în timpul
crizei gazelor din 2022 nu este desti-
natã fluctuaþiilor scurte, de la minut

la minut, gestionate de operatorii de
reþea. În schimb, este conceputã pen-
tru agestiona �lipsurile de energie de
lungã duratã� care pot fi estimate cu

câteva zile înainte ºi ar putea
persista timp de �câteva zile
pânã la sãptãmâni�.

Înregistrarea este obligato-
rie pentru toþi consumatorii
finali cu un consum anual de
cel puþin 8 GWh, prag care
include toate ramurile indu-
striale de bazã, precum indu-

stria chimicã, metalurgicã, a hârtiei
ºi alimentarã. În cazul unui deficit de
producþie a energiei, platforma va fi
utilizatã pentru a coordona limitarea
activitãþii la nivelul firmelor înregi-
strate, oferind acestora un preaviz de
24 de ore pânã la trei zile.

Firmele trebuie sã îºi reducã sin-
gure consumul de energie electricã,
iar aceastãmãsurã nu este voluntarã.
Dacã se suspecteazã nerespectarea

regulilor, datele de consum ale
companiei pot fi revizuite.

�Dacã instrucþiunile emise cãtre
consumatori sunt ignorate, se poate
emite un ordin de sistare a furnizãrii
de energie cãtre operatorul reþelei de
distribuþie�, au declarat reprezentan-
þiiAgenþiei FederalepentruReþele în
cadrul unei ºedinþe de informare de-
stinate operatorilor de reþea, dupã
cum scrie Apollo News.

În urma solicitãrilor de informaþii
suplimentaredinparteapublicaþieion-
line, rãspunsuloficial aratãcã�aprovi-
zionarea cuenergie electricã aGerma-
niei este foarte sigurã, iar Agenþia Fe-
deralãpentruReþelecontinuãsãconsi-
dere cã întreruperile pe scarã largã ale
aprovizionãrii cu energie electricã
sunt foarte puþin probabile�.

Pentru companii ºi investitori, cel
mai semnificativ risc îl reprezintã
lipsa garanþiilor financiare.

(continuare în pagina 11)

CÃLIN
RECHEA

De ce nu sunt soluþii
pentru România?

R
omânia aratã, ºi nu de ieri de
azi, ca un pom de crãciun.
Încãrcat pe toate ramurile ºi
rãmurelele: globuri, betealã,

lumini, jucãrii, ciupercuþe, moºi,
cîte ºi mai cîte.

Din pãcate, din nefericire, �cren-
gile� României sunt încãrcate de
stau sã se rupã, nu cu podoabe, ci cu
probleme.

Crize, rupturi, deraieri, inadec-
vãri sistemice, incompetenþã, rea
voinþã, lipsã de voinþã, prostie, co-
rupþie, lipsã de coerenþã ºi finalitate,
jaf ºi trai nineacã pe spinarea prosti-

mii. Toate �boli istorice� în faze cri-
tice, toate gata sã rupã nu doar cre-
anga, ci pomul, cu totul. Dacã vreþi
sã ºtiþi cum se destramã, �mor�, si-
stemele complexe, cum este cazul
unei societãþi, oricare ar fi gradul ei
de dezvoltare economicã sau tehno-
logicã, vã spun eu secretul: de la
simplu la complex ºi de la periferie
cãtre centri vitali.

Aceastã �regulã� face ca parcur-
sul sistemic-funcþional de la insta-
larea unei avarii la o componentã,
de aici la nivel de subsistem ºi mai
sus la colapsarea întregului sã fie

un ansamblu de procese neliniare,
la rîndul lor cu grad înalt de com-
plexitate, între altele ºi prin faptul
intervenþiei interne ºi/sau externe a
unor bucle de avarie/autoreglaj
care tind, cel puþin pentru o perioa-
dã ºi în anumite condiþii, sã supli-
neascã efectele nocive ale avariei,
locale sau subsistemice. Timpul de
la începutul deteriorãrii stãrii de
normalitate la prãbuºirea ansam-
blului este, de aceea, pentru siste-
mele complexe, relativ mare. Tim-
pul petrecut în fazele de crizã este
însã, comparativ, mult mai scurt.
Iar crizele au, toate, nesuferita apu-
cãturã de a face o haltã într-un pla-
tou pseudo funcþional care dã ilu-
zia cã �încãmaimerge�. Pînã într-o
zi, un ceas, o clipã cînd numaimer-
ge, nu se mai autoregleazã ºi nici
nu-ºi mai revine: se prãbuºeºte ºi
gata. Amurit!
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Timpul de la începutul deteriorãrii stãrii de normalitate la
prãbuºirea ansamblului, este pentru sistemele complexe, relativ
mare. Timpul petrecut în fazele de crizã este însã, comparativ,
mult mai scurt. Iar crizele au, toate, nesuferita apucãturã de a
face o haltã într-un platou pseudo funcþional care dã iluzia cã
�încã mai merge�.


